
歐盟中國商會：中企優勢非靠補貼形成
歐盟宣布將對中國電動汽車發起反補貼調查 歐業界不支持
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香港文匯報訊 綜合中國青年網及中新社報道，歐盟宣布

將對中國電動汽車發起反補貼調查後，業界沒有選擇和歐

盟站在一起。歐盟中國商會表示反對，稱中國電動汽車的

優勢不是憑借所謂巨額補貼而形成的。

據歐盟中國商會官網消息，歐盟中國商會9月13日就歐盟宣布對
華電動汽車發起反補貼調查一事發表聲明，表示商會高度關切

並反對對來自中國的電動汽車發起反補貼調查。
歐盟中國商會稱，中國電動汽車及上下游產業鏈企業不斷創新，

並在激烈的中國本土市場中累積出了整體產業優勢，為消費者提供
高端、性價比高、可滿足不同範圍需求的電動汽車，受到全球消費
者包括歐洲民眾的歡迎。這種優勢不是憑借所謂巨額補貼而形成
的。商會敦促歐盟客觀看待中國電動汽車產業發展，而不是隨意動
用單邊經貿工具來阻止或提高中國電動汽車產品在歐發展和經營成
本，為外國企業提供公平、公正和無歧視的營商環境，「如果僅因
產品來源地而作出市場排除的做法，將有違歐盟在世貿組織的承
諾」。

商務部：調查是赤裸裸的保護主義行為
歐盟委員會主席馮德萊恩於當地時間9月13日在向歐洲議會發表
年度「盟情咨文」時，宣布歐盟委員會將對中國電動汽車啟動反補
貼調查，以此保護自身免受受益於國家補貼的中國電動車生產商的
影響。馮德萊恩聲稱：「全球市場現在充斥着便宜的中國電動汽
車，由於國家的『巨額補貼』，它們的價格被人為地壓低了，這正
在扭曲我們的市場。」
針對歐盟的這一動作，中國商務部新聞發言人14日回應稱，中方
對此表示高度關切和強烈不滿，歐盟此舉將對中歐經貿關係產生負
面影響。
商務部新聞發言人指出，歐盟擬採取的調查措施是以「公平競
爭」為名行保護自身產業之實，是赤裸裸的保護主義行為，將嚴重
擾亂和扭曲包括歐盟在內的全球汽車產業鏈供應鏈，並將對中歐經
貿關係產生負面影響。
發言人稱，近年來，中國電動汽車產業快速發展，競爭力不斷提
升，這是堅持不懈開展科技創新、構建完整產業鏈供應鏈的結果，
是通過艱苦努力、憑藉自身實力贏得的競爭優勢。

促歐盟創造公平非歧視可預期市場環境
發言人表示，中歐汽車產業有着廣泛的合作空間和共同利益，經

過多年發展，早已形成「你中有我，我中有你」的格局。
發言人稱，中方敦促歐盟從維護全球產業鏈供應鏈穩定以及中歐
全面戰略夥伴關係的大局出發，與中方開展對話磋商，為中歐電動
汽車產業共同發展創造公平、非歧視、可預期的市場環境，共同反
對貿易保護主義，共同致力於全球應對氣候變化、實現碳中和的努
力。中方將密切關注歐方保護主義傾向和後續行動，堅定維護中國
企業的合法權益。

9月在德國慕尼黑舉行的2023年德國國際
汽車及智慧出行博覽會上，中國參展商數量
比上屆展會翻了一番，成為本屆展會亮點。
在為期六天的車展上，比亞迪、名爵、零

跑、小鵬、阿維塔等眾多中國品牌有備而來，推出的新
款電動車歐洲首秀，以及多款主打車型引發廣泛關注。

中國品牌增強慕尼黑車展國際性
「有這麼多中國品牌來到慕尼黑車展，讓參會者感到
非常興奮。我們能看到中國車企是如何實現產品數字化
革命的。」凱捷科技研發公司技術與創新副總裁彼得．
芬特爾說，中國品牌同時也增強了慕尼黑車展的國際
性。
德國貝吉施－格拉德巴赫應用科學大學獨立研究機構
「汽車管理中心」創始人斯特凡．布拉策爾表示，本屆
慕尼黑車展上中國車企讓人矚目，中國汽車行業不僅具
有成本優勢，而且「在電動革命中走得更遠，並且變得
越來越創新」。
采埃孚集團企業戰略與轉型高級副總裁格拉西亞娜．
彼得森表示，采埃孚注意到中國汽車市場的持續增長，
尤其是新能源汽車的滲透率不斷提高。

中國品牌在國內市場已站穩腳跟
「這不僅僅是一個數量問題，也是一個質量問題。」
她說，中國消費者對汽車中最安全、最智能的部件和系
統有着極高的標準要求和期望。采埃孚充分認識到中國
汽車行業的實力和技術進步，已經做好了加強合作和共
同發展的準備。
德國寶馬集團董事長奧利弗．齊普策在接受記者採訪
時說，寶馬反對與中國「脫鈎斷鏈」，中國市場對寶馬
都十分重要。「中國是寶馬最大的市場，我們與中國市
場的聯繫非常緊密，參與度很高。」
博世中國總裁陳玉東表示，中國汽車品牌進入歐洲市
場將是不可阻擋的趨勢，同時也面臨挑戰。當中國車企
需要屬地化生產時，博世願給予支持。他說，中國是博
世集團在全球最大的市場，博世將繼續在中國投資，為
中國客戶提供服務。
德國梅賽德斯-奔馳集團股份公司董事會主席康林松對
記者說，中國品牌在國內市場已經站穩腳跟，開始嘗試
在國際市場上大展身手，「這是一個自然的發展過
程」。康林松表示，中國在市場開放方面是絕佳案例，
中國堅持對外開放40多年來，與世界經濟互惠互利。

◆來源：新華社
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◆2023年德國國際汽車及智慧出行博覽會（慕尼黑國際車展）9月5日在慕尼黑開幕。據了解，相比上一屆博覽會，包括比亞迪、零跑、小
鵬、商湯科技等在內的中國展商的數量今年翻了一番。圖為9月6日一名男子在德國慕尼黑國際車展的東風風行展區參觀。 新華社

香港文匯報訊 據環球網報道，歐盟委員
會主席馮德萊恩當地時間9月13日在歐洲議
會上宣布將針對中國出口電動汽車啟動反補
貼調查。在9月14日的中國外交部例行記者
會上，外交部發言人毛寧回應外媒記者提問
時表示，歐盟擬採取的調查措施是以「公平
競爭」為名行保護自身產業之實，是赤裸裸
的保護主義行為，將嚴重擾亂和扭曲包括歐
盟在內的全球汽車產業鏈供應鏈，並將對中
歐經貿關係產生負面影響。
近年來，中國電動汽車產業快速發展，競

爭力不斷提升，這是堅持不懈開展科技創
新、構建完整產業鏈供應鏈的結果，是通過
艱苦努力、憑借自身實力贏得的競爭優勢，
受到了包括歐盟消費者在內的全球用戶歡
迎，同時為全球應對氣候變化和包括歐盟在
內的綠色轉型作出了巨大貢獻。
中歐汽車產業有着廣泛的合作空間和共同
利益，經過多年發展，早已形成「你中有
我，我中有你」的格局。歐盟汽車企業在中
國投資經營多年，中國市場已成為眾多歐盟
車企最大的海外市場。中方始終秉持開放合

作的態度，歡迎歐盟汽車企業進一步擴大對
華投資，包括電動汽車在內的投資。
中方敦促歐盟從維護全球產業鏈供應鏈
穩定以及中歐全面戰略夥伴關係的大局出
發，與中方開展對話磋商，為中歐電動汽
車產業共同發展創造公平、非歧視、可預
期的市場環境，共同反對貿易保護主義，
共同致力於全球應對氣候變化、實現碳中
和的努力。中方將密切關注歐方保護主義
傾向和後續行動，堅定維護中國企業的合
法權益。

外交部：關注歐方後續行動 維護中企合法權益

香港文匯報訊（記者 章蘿蘭 上海報道）
歐盟日前宣布將啟動對中國出口電動汽車的
反補貼調查，這對勢頭正勁的中國車企無疑
是個打擊。港股、A股汽車產業鏈14日整體
因之回調。
A股汽車產業鏈整體收綠，但板塊跌幅有

限，其中汽車零部件板塊跌近2%，汽車整
車板塊僅小幅下挫0.45%。汽車股方面，領
跌的比亞迪低收3.15%，另外，僅有福田汽
車、金龍汽車、宇通客車等個股跌幅超過
2%。但上汽集團、江淮汽車、東風汽車等

跌幅不足1%，賽力斯甚至還拉升至漲停。
港股方面，比亞迪（1211.HK）曾跌近
4%，但收市跌幅收窄至1%，蔚來（9866.
HK）跌近 1%，吉利汽車（0175.HK）偏
軟，小鵬（9868.HK）靠穩，理想（2015.
HK）升1%。
中國汽車工業協會數據顯示，今年前8個
月中國汽車出口 294.1 萬輛，同比增長
61.9%；新能源汽車出口72.7萬輛，同比增
長1.1倍。據預測，今年全年汽車出口量約
500萬輛，其中新能源汽車逾100萬輛。另

據乘聯會統計，歐洲正成為中國新能源汽車
「出海」的重要目的地。

中國電動車並不以低價為賣點
中信證券研報指出，事實層面，當前中國
電動車並不以低價為賣點，競爭力來自於技
術積累、質量控制、用戶體驗。當前歐盟對
中國電動車的潛在政策、落地時間並未明
確，對中國電動車產品海外競爭力保持樂
觀，看好中國車企出海實踐中探索出雙贏的
模式。

A股港股汽車股跌幅有限

歐盟宣布將對中國電動汽車發
起反補貼調查，中國中央財經大
學國際經濟與貿易學院副教授劉
春生分析指出，做出這一決定主

要是經濟考量，擔憂歐洲傳統車企受到中國
新能源車衝擊，但也摻雜一些政治考量。歐
洲受美國帶動，反華傾向增強，希望逐步或
部分與中國「脫鈎斷鏈」，在一些領域均傳
出「去中國化」聲音。

歐洲車企轉型猶豫不決
「中國電動汽車的低價，並非依賴國家巨

額補貼形成。」劉春生指出，中國對新能源
汽車的財政補貼早已結束，進入完全由市場
驅動階段。在多年政策推動、技術積累、生
態營造的支持下，中國新能源車已形成完整
的產業鏈和產業圖譜，開闢出汽車產業新賽
道。近兩年歐美颳起節能減排風潮，加上俄
烏衝突加劇了能源焦慮，中國新能源車迎來
機遇。

劉春生進一步分析指，歐洲在新能源車的
布局和轉型上猶豫不決，把握不準市場趨
勢。反之，中國在汽車製造業一直懷有雄
心，對新能源車布局很早；中國車企精耕細
作，產學研結合，投入大量物力財力；中國
市場經過互聯網洗禮，消費者口味刁鑽，需
要行業不斷供應新理念、新產品、新體驗。

中國商務部研究院學位委員會委員白明也
對香港文匯報表示，若說在傳統能源汽車上

中國是追趕者，那麼在新能源汽車上中國則
是領先者。也正因此，才容易招致歐盟反補
貼調查。數據顯示，前7個月，中國新能源
汽車出口總量達到 63.6 萬輛，同比增長 1.5
倍。今年上半年，中國對歐洲汽車出口量佔
中國整車出口總量的比重，已經從2018年的
5.7%升至39.1%。

借口反補貼搞貿易保護
白明指出，現在一些歐洲國家感到與中國

的競爭，愈發力不從心，因此以反補貼為借
口，實際上採取的卻是實打實的貿易保護手
段。而歐盟的反補貼政策，也並非一視同
仁。比如，面對美國的通脹削減法案，歐盟
就沒有提及過展開反補貼調查。

白明表示，中國的新能源車起步早，既有
規模經濟，也有相關的產業鏈配套，特別在
鋰電池的供應方面，中國的存量更是充足。
另外，世貿組織也並不反對針對環境保護領
域的支持手段，電動汽車存在的很重要的一
個原因就是比燃油汽車更加環保，其實，歐
盟本身也有禁售燃油汽車的計劃。因此，白
明認為，是否存在補貼，以及針對電動汽車
的補貼是否屬於環保範疇，都應該按照
WTO規則去認真判斷，而不是歐盟根據自
己的需要，任意加以解釋。

待在舒適區只會失去創新力
劉春生也直言，歐洲車企近年在中國市場

愈來愈難，在歐洲市場又面臨中國車企競
爭，其中尤以法國車企表現最為明顯，難免
出現焦慮。但故步自封、人為阻斷市場競爭
只會令歐洲車企待在舒適區，失去創新活
力，甚至錯過技術進步和合作共贏的機會。

劉春生認為，整體市場變化及各界動態反
饋，均會在調查過程中產生影響，調查結果
及懲罰措施還有空間。若調查結果成立，在
WTO 制度下，歐盟唯一的懲罰方式是加
稅。儘管中國新能源車行業會受到衝擊，但
憑藉中國規模經濟的優勢、技術迭代的速
度、企業的奮發投入和決策反饋效率、人才
的聚集，很可能發展為另一個光伏產業。
「中國新能源車可能在幾年內讓汽車成本急
劇降低，即使繳反補貼稅，面對歐洲車仍具
優勢，到時歐洲又該出什麼牌？」
◆綜合香港文匯報記者朱燁及中通社報道

歐盟摻雜其他考量 將失共贏機會
專家專家
解讀解讀

◆參觀者在近期舉辦的2023年中國商品和
服務（白俄羅斯）展覽會上體驗中國生產的
電動汽車。 資料圖片


