
氫氣生產及供應方面
◆51.1%認為香港缺乏

土地作綠氫生產
◆62.5%為香港需從內

地或其他國家，如澳
洲、智利和南非進口
氫氣才能滿足本地氫
氣需

氫能安全方面
◆68.2%認為氫能汽車的

安全不遜於傳統汽車或
純電動車

◆80.7%認為氫能汽車只
要符合適當的國際標
準/要求，便可安全使
用

運輸成本方面

◆56.8%認為氫氣售價會窒礙其廣泛使用的程度
◆55%認為如果氫能汽車的營運成本比傳統汽車或純
電動車不高於兩成，願意轉用氫能汽車

◆64.8%認為在考慮里程範圍和充電/加氫時間時，更
偏好氫能商用車而非電動商用車

◆22%認為無論運營成本如何，都對轉換到氫能汽車
不抱強烈興趣

資料來源：汽車科技研發中心 製表：記者 蔡競文
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杰平方斥69億建港首家晶圓廠
科學園設研發及生產線 創逾700就業職位

特區政府「搶企業」再有成績。香

港科技園公司昨與微電子企業杰平方

半導體（上海）有限公司簽署合作備

忘錄，杰平方在科學園設立以第三代

半導體為主的全球研發中心，並投資

開設香港首間碳化硅（SiC）8吋先進

垂直整合晶圓廠，是香港歷史上首家

具規模的半導體晶圓廠，共同推進香

港微電子生態圈及第三代半導體芯片

產業的發展。杰平方半導體預計總投

資約69億元（港元，下同），按規劃

通線、擴產，於2028年達到年產量

24萬片碳化硅晶圓，帶動年產值超過

110億元，並創造超過700個就業職

位。 ◆香港文匯報記者 蔡競文

是次科技園公司與杰平方半導體的合作是由
創新科技及工業局和引進重點企業辦公室

共同推動，以持續完善香港創科生態圈以及推
動「新型工業化」。特區政府創新科技及工業
局去年公布的《香港創科發展藍圖》中，明確
指出應加強支持具策略性的先進製造產業發
展，譬如半導體芯片，促進香港「新型工業
化」的發展。作為全球最大的半導體進出口市
場之一，香港更是位處大灣區核心位置，擁有
具大潛力能成為全球半導體供應鏈和價值鏈的
關鍵樞紐。
杰平方半導體（上海）董事長俎永熙昨在港

出席簽署儀式時表示，非常感謝創科局、科技
園，對該項目的高度重視和支持，簽署合作備
忘錄標誌着該公司正式啟動第三代半導體「碳
化硅8吋先進垂直整合晶圓廠」的項目計劃。
項目將在香港迎來蓬勃發展，助力早日完成新
能源車供應鏈國產化的宏圖偉業，並帶動香港
地區半導體產業的長期發展與繁榮。

2028年料年產24萬片碳化硅晶圓
他表示，該項目的總投資額預計約69億元，

規劃於數年後通線、量產，將於2028年可年產
達24萬片碳化硅晶圓，帶動年產值超過110億
元，並創造超過700個本地及吸引國際專業人
士來港的就業職位。包括芯片及微電子產品設
計、微電子模組化及生產流程發展等，以進一
步推動香港多元經濟發展。
杰平方是聚焦車載芯片研發的芯片設計企

業，杰平方致力於滿足中國汽車產業對國產自
主車載芯片的旺盛需求，主要面向電能轉換、
通信等領域，提供高性能碳化硅（SiC）芯
片、車載信號鏈芯片及車載模擬片等前沿產
品。其卓越的硅基功率芯片技術更可應用到電
動車等相關應用，亦可優化相關的基礎設施的
發展，例如充電站、智慧電網和能源儲存等。
創新科技及工業局局長孫東表示，今次科技

園公司和杰平方半導體的合作項目，是香港歷
史上設立的第一家具規模的半導體晶圓廠，反
映本屆特區政府正在將「新型工業化」、聚焦
半導體芯片前沿領域的發展從口號、從規劃轉
化為實際行動。

杰平方半導體亦計劃積極培訓本地人才，提
升本港在科技方面的人力資源素質和競爭力。
此外，項目還將帶動相關產業的發展，包括半
導體設備製造商、材料供應商、測試服務提供
者等，從而提升香港在全球半導體產業價值鏈
中的地位。

港微電子產業發展潛力龐大
科技園公司主席查毅超表示，香港的微電子

產業發展潛力龐大，杰平方半導體計劃落戶科
學園，推動香港生產自主研發的第三代半導體
芯片，將先進的電動車芯片設計、製造流程和
半導體產品開發的核心技術與專業知識帶入香
港，為本港微電子產業發展的重要里程碑。作
為香港的旗艦創科平台之一，科技園提供高水
平的基建和配套、龐大的合作夥伴網絡，將繼
續推動本港微電子的研發實力，鞏固香港作為
國際創新科技中心的地位。

香港文匯報訊（記者 蔡競文）科技園
公司一直致力推動香港的「新型工業化」
進程，打造世界領先的微電子生態圈。現
時科技園已建設了完善的微電子硬件設
施，包括傳感器封裝集成實驗室（Sensor
Lab）、異構系統整合實驗室（HI Lab）
及硬件實驗室（Hardware Lab），這些設
施能支援芯片相關的設備和系統以至產品
的設計、原型製作及試點生產的完整流
程。位於元朗創新園的微電子中心預計於
2024年啟用，將配合科技園公司多項基礎
建設，加速微電子研發及中試，為上下游
企業及產業鏈創造機遇。

據介紹，科技園公司的微電子生態圈發
展蓬勃，目前，共有超過200間從事微電
子產業相關的公司，相信杰平方半導體落
戶香港，將產生更大的協同效應及知識交
流。
現時本港有五所大學的排名位列全球首

100名，當中更有逾100名大學研究人員
從事微電子領域研究，能為行業提供相關
的專業人才，推動第三代半導體的研發。
特區政府在今年的財政預算案更宣布打算
設立一所微電子研發院，強化與大學、研
發中心和業界的合作，加快「從一到N」
的科研成果轉化，促進產業發展。

香港文匯報訊（記者 李昌鴻 深圳報
道）深圳市2023年第四季度新開工項目日
前啟動，前海共有22個項目，其中包括總
投資30億元人民幣的前海深港智能製造產
業園，項目建成後將提供超過23萬平米廠
房空間。
據悉，該項目位於前海合作區會展新城

片區，用地面積8.11公頃，總建築面積
34.4萬平方米。項目建成後，將提供高質
量、低成本、定製化的無污染廠房空間，
促進現代服務業與製造業融合，推動「互

聯網+」、人工智能等服務業新技術新業
態新模式加快發展。
此外，前海深港人工智能算力中心也令

港企關注，項目總投資4.66億元人民幣，
位於前海合作區前海信息樞紐大廈內，建
設規模為500P算力，主要建設內容包括
AI雲服務管理、AI算力基礎設施、網絡體
系、安全體系和運營運維體系等，將打造
成深圳唯一市場化智算平台，同時滿足香
港人工智能產業發展和學術研究對基礎算
力的需求。
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香港氫能經濟發展調查結果

◆ 左為汽車科技研發中心行政總裁張梓昌，右為香港城
市大學能源及環境學院吳永豪教授。

科技園微電子生態圈匯聚逾200企

港首設半導體晶圓廠

◆ 科技園行政總裁黃克強（前排左）與杰平方半導體(上海)聯合總經理朱東園（前排右）昨簽署合作備
忘錄，後排右二為杰平方半導體(上海)董事長俎永熙。

香港文匯報訊（記者 曾業俊）由貿發局主
辦的香港秋季電子產品展（秋電展），以及由
貿發局和慕尼黑國際博覽亞洲合辦的國際電子
組件及生產技術展（electronicAsia）昨開幕，一
連4日（10月13至16日）於灣仔會展舉行，有
多達3,200家企業參與，展示創意科技及電子消
費產品，吸引大量海外及內地業界人士和買家

到場參觀採購。有參展商表示，展覽開幕首日
人流暢旺，大部分接觸到的客戶來自海外。
參展商天寶集團（1979）主席兼行政總裁洪

光汜表示，秋電展人流暢旺，與疫情前相若，
而且大部分都是買家，情況理想。集團在是次
展覽推出不少新產品，客戶亦對此滿意，首日
上午接觸到的客戶大多為新客，客戶都表示希
望繼續與集團聯絡，直言「同事都派咗好多卡
片出去」，相信收穫甚豐。除了內地及本地客
戶，集團昨日亦接觸到大量海外客戶，屬「近
期香港少見」，不少來自歐洲和東歐地區，大
部分客戶較關注新能源和儲電系統。

半日已接觸到10多組客戶
參展商佛山市臻運製冷科技章紅宇向香港文

匯報表示，他們是第二次來港參與秋電展，開
幕首日人流不俗。雖然其攤位遠離主會場，但
單單上午已接觸到10多組客戶，到場查詢的多
為新客，大部分來自海外，和他們在春季展出
時接觸到的客戶不同，相信是因為香港的國外
採購商佔比較多。該公司開發了一款基於電池
和太陽能技術的便攜式節能冷氣機，方便用於

狹小的的居住空間和野外環境。
參展商eSIX創始人及技術總監吳啟暉向香港

文匯報表示，公司首次參展，首日有合作商到
場拜訪，亦有新客在現場主動接觸並了解他
們。該公司研發5G工業路由器（CPE），主要
解決5G的工業主網問題，讓5G網絡更可靠。
目前全球十大港口裏有4個已採用該公司的產
品，包括鹽田港。另外中興通訊、特區政府的
智慧路燈，以及一些內地的自動駕駛的無人車
實時聯網亦有使用該公司產品。

攤位偏僻亦不斷有客到
生產智能鑰匙和送餐機械人的參展商SKY-

TECH天高創建，其營運總監劉展偉向記者透
露，他們每年都有參展，惟去年3月疫情未完
時參展，場內水盡鵝飛；因此去年10月暫停參
展，未料去年底展場人流已轉旺，因此今年重
臨參展。主會場相當熱鬧，雖然今年其公司攤
位頗為偏僻，但仍不斷有客到場查詢，接觸到
的客戶來自海外及內地，又以前者佔比較多，
分別來自美國、歐洲、印度及中亞地區等，不
少為新客戶，希望明年可以返回主場展覽。

秋電展盛況回到疫情前 海外新客戶佔多

前海30億建深港智能製造產業園

◆ 香港秋季電子產品展昨開幕，吸引大量海外
及內地業界人士和買家到場參觀採購。

記者曾業俊 攝

香港文匯報訊（記者 蔡競文）為了實現
2050年前達至「碳中和」的目標，《施政
報告2022》中提出在2023年試行氫燃料電
池雙層巴士及重型車，以及在2025年制訂
陸上運輸使用氫能的策略，汽車科技研發
中心（APAS）昨日公布全港首份《香港氫
能經濟發展報告及問卷調查結果》，該中
心行政總裁張梓昌表示，業界均期待政府
未來公布有關氫能政策，以他了解，政府
已邀請顧問就氫能政策做研究，期望明年
可以有相關報告出台，以及建立使用氫能
的路線圖、長遠目標和監管框架等。
問卷調查於今年8至9月進行，成功訪問

了88位行業持份者，當中包括小巴、巴士
和汽車裝置營運商等。在香港推廣氫能的
使用是實現碳中和整體計劃的一部分，調
查顯示，有87.5%受訪者同意氫能將成為未
來減少空氣污染並實現碳中和的重要能源
之一。

倘成本貴逾兩成 將窒礙應用
調查結果顯示，業界最關心運輸成本，

有56.8%受訪者認為氫氣售價會窒礙其廣泛
使用的程度，如果氫能汽車的營運成本比
傳統汽車或純電動車不高於兩成，55%受訪
者願意轉用氫能汽車。也有64.8%受訪者認
為，在考慮里程範圍和充電、加氫時間
時，更偏好氫能商用車而非電動商用車。
香港城市大學能源及環境學院吳永豪表

示，調查報告反映業界對氫能在香港發展
正面，對氫能安全有信心，就算氫能汽車
成本比傳統汽車或電動車差距高達兩成，
亦願意改用氫能汽車。
此外，超過四成受訪者認為香港難以生

產足夠氫氣供本地使用，這或與香港土地
供應不足之意見有關；當中，有51.1%意見
認為香港缺乏土地作綠氫生產，另外有
62.5%認為香港需從內地或其他國家，如澳
洲、智利和南非進口氫氣才能滿足本地氫
氣需求。

氫燃料電池具較高續航力
至於香港目前氫能的使用情況，去年7月

中城巴引入全港首架三軸雙層氫能巴士，
加氫的過程僅需約10至15分鐘，可應付本
港山路及斜坡行車環境。張梓昌早前曾表
示，氫燃料電池相較傳統電動車有更高續
航力，加氫 20 分鐘後最長能行駛 400 公
里；而電動車充電三至四小時，只能行駛
200公里。不過，他指香港很多地方路窄而
且很多上斜下斜的地方，在使用氫燃料電
池時需要一定調校，不可以像現時購入的
車輛立刻落地使用。
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