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廣深高速將擴為八至十二車道
廣州至東莞段擬年底前開工 深圳段正修編可行性報告

香港文匯報（記者

方俊明 廣州報道）首

條粵港合建高速公路

「廣深高速」將迎來改擴建！根據上市公司深高速10月

30日晚間發布《關於廣深高速改擴建項目的公告》，從

現有的雙向六車道在不同路段擴建成八至十二車道，全

線工程估算投資逾400億元（人民幣，下同），有望成

為中國最寬的高速公路。數據顯示，廣深高速從1994年

試通車日均逾3.6萬車次增至今年日均63.6萬輛次，被稱

為「中國最繁忙高速公路」。而該高速亦為粵港合作利

用外資貸款建設高速公路開創先河，並促進內地深化交

通投資體制改革，助力內地高速公路網四通八達。

香港文匯報訊（記者 海巖 北京報
道）受「十一」節日休假和節前部分需
求提前釋放等因素影響，十月中國製造
業採購經理指數（PMI）從九月的
50.2%下降至49.5%，再次回落至收縮
區間。專家指出，十月製造業PMI指數
回落至榮枯線下，既有季節性因素影
響，也反映出經濟景氣度有所回落，經
濟回升動能仍需加強穩固。

非製造業下滑1.1個百分點至50.6%
國家統計局10月31日發布的數據還
顯示，十月非製造業商務活動指數（非
製造業 PMI）下滑 1.1 個 百分點至
50.6%，仍高於臨界點。兩大行業PMI
同時回落，拖累十月綜合PMI產出指數
下行1.3個百分點至50.7%，顯示企業生
產經營活動仍呈擴張趨勢但速度放緩。
從分項指數看，十月製造業供給擴張
速度放緩，需求重現收縮。當月製造業
生產指數、新訂單指數分別下降 1.8
個、1.0個百分點至50.9%、49.5%。外
需同步走弱，十月新出口訂單指數下滑
1.0個百分點至46.8%，連續七個月低於

臨界點。製造業景氣度走低，導致就業
壓力加大，製造業從業人員指數在收縮
區間下降。
非製造業方面，十月服務業商務活動
指數下降0.8個百分點至50.1，仍位於
擴張區間。國家統計局服務業調查中心
高級統計師趙慶河稱，在「十一」節日
效應帶動下，與居民旅遊出行和消費相
關的鐵路運輸、航空運輸、住宿、餐飲
等行業商務活動指數均位於55%以上較
高景氣區間；資本市場服務、房地產等
行業商務活動指數低位運行。多數服務
業企業對近期行業發展保持樂觀，業務
活動預期指數為57.5，低於九月0.6個
百分點。

需求不足仍是經濟恢復主要矛盾
製造業PMI重回收縮區間，低於市場
預期。財信研究院副院長伍超明分析認
為，主要是受到工作日減少擾動生產、
部分節日需求提前釋放、地產和出口需
求拖累作用仍強、市場預期改善偏弱等
因素影響，製造業供需兩端指數均環比
回落。其中，代表需求的新訂單指數降

至收縮區間，說明需求不足仍是經濟恢
復的主要矛盾。
伍超明還指，十月大、中、小型企業

PMI全面回落，結構上繼續呈現出「大
型企業擴張、中小型企業收縮」的分化
特徵，表明中小企業景氣度仍面臨民企
預期不穩、地產出口需求下降的箝制，
未來政策仍需繼續加力。隨着政策加力
顯效將有利於鞏固經濟企穩回升基礎，
但「促民企、穩地產等政策效果有待觀
察，加之出口下行壓力仍大，預計年內
製造業PMI仍存一定不確定性，在50%
上下波動的概率偏大。」

需求不足企業佔比接近60%
國務院發展研究中心宏觀部研究員張

立群也指出，十月生產指數和幾個需求
指數均出現回落，價格類指數出現較大
回落，反映需求不足的企業佔比接近
60%。需求收縮對企業生產恢復的制約
要高度重視。近日增發國債支持基礎設
施建設等措施，預計將通過政府投資帶
動企業訂單增加，對提振信心、帶動企
業生產和投資回升，將發揮積極作用。

要進一步加強政府投資對企業生產和投
資的帶動，促進就業形勢持續向好，居
民消費持續活躍。依靠超大規模國內市

場的全面回暖，盡快扭轉需求收縮態
勢，推動經濟運行盡快進入持續回升向
好軌道。

上月中國製造業PMI降至49.5%

快線快線大大灣灣區區

廣深高速全程122.8公里，北起廣州天河區，途經東莞，南至
深圳福田區皇崗口岸，連接香港。數據顯示，廣深高速由

1994年試通車時的日均3.63萬車次，到今年前三季度日均車流量
達63.6萬輛次，被稱為「珠三角黃金通道」、「中國最繁忙高速
公路」。深高速公告亦直言，廣深高速目前已達到基本飽和狀
態，改擴建需求迫切。

預計擴建118.2公里 費用超400億元
據深高速公告，廣深高速將會對其部分路段進行擴建，預計
118.2公里，從現有的雙向六車道在不同路段擴建成八至十二車
道，全線工程初步估算費用超過400億元。廣深高速改擴建項目將
分為兩段，分別為廣州—東莞段和深圳段。其中，廣州—東莞段
改擴建項目已於今年八月取得廣東省發展改革委核准，並計劃於
今年底前開始施工。深圳段改擴建項目正在推進工程可行性研究
報告的修編工作。
根據核准，廣州—東莞段改擴建項目將沿廣深高速原有路線進
行，主要採用整體式雙向十車道為主的擴建方式，設計時速為每
小時100公里。該項目將由廣深高速項目的主體公司廣深珠高速公
路公司負責投資和建設，目前預計投資總額約為294億元。據悉，
廣深珠高速公路公司是香港合和中國發展、廣東公路建設的合資
公司。

改擴建後收費期限或將延長
廣深高速是內地第一條粵港合作投資建設的高速公路項目，也

是內地首次以項目抵押方式獲得國際融資銀團商業貸款的項目，
為我國中外合作建設高速公路積累了重要經驗。由此亦帶動廣東
開創了全國「貸款修路、收費還貸」的先河；並促進廣東乃至內
地深化交通投資體制改革。廣東率先在高速公路項目開展業主招
投標，開創了國有資金、外資、民資全面參與公路建設的新局
面。
據了解，廣深高速的經營權期限為30年，如今已臨近2027年的
收費期限。按相關規定，高速公路經營到期後需停止收費；而如
果高速公路進行改擴建，則可以延長收費期限。深高速公告亦指
出，若廣深高速改擴建項目順利實施，廣深珠高速公路公司可以
向政府部門申請重新核定廣深高速經營權期限，可以提高廣深高
速的資產質量和延長其經營權期限。
據深高速2023年半年報，廣深高速上半年日均路費收入768.7萬
元；按日均收入計算，廣深高速一年可獲得28億元的路費收入。
而相關數據顯示，廣深高速的初始投資額為122億元左右；按照其
收入水平，廣深高速早已收回成本，被業內人士稱為「中國最賺
錢的高速公路」。
數據顯示，目前廣東高速公路通車總里程超1.12萬公里，連續
九年居全國第一；高速公路出省通道總數達30條，與陸路相鄰省
區各開通五條以上高速公路通道，通港澳的五條高速公路全部建
成。

「廣深高速建設前，廣東

『三來一補』企業正迅速發

展，粵港運輸繁忙。但當時廣

州到深圳公路幹線僅有 107 國

道，全程150多公里，開車至少要半天，對

於民眾出行和經貿往來都很不便。」曾從事

粵港跨境貨運的退休貨車司機劉博強告訴香

港文匯報記者，廣深高速於 1994 年建成試

運行後，從廣州到深圳的皇崗口岸只需1.5

小時，徹底改變了廣深之間「常堵塞、路程

長、耗時多」的情況，推動了沿線地區的發

展。

「廣深高速剛剛開通時，能夠開車走上一

趟，是一件『很有面子』的事情。」東莞一

家電子科技有限公司總經理陳先生回憶說，

當時很多工廠、物流公司、工業園區都沿着

廣深高速布局，工廠外出談訂單或工業園區

招商時都說「臨近廣深高速，路通財通」。

劉博強稱，通過廣深高速，沿線工廠裝貨後

車輛幾分鐘就能上高速，基本實現了半天時

間對珠三角地區的物流全覆蓋。

18年間對沿線經濟貢獻值超4000億元
廣深高速帶來的交通便捷與經濟高效，也

一度成為沿線城市引進外資的「橄欖枝」，

反映當地經濟發展機遇；而東莞也逐步發展

成為「世界工廠」。根據專業機構的評估，

僅2002年至2020年期間，廣深高速對沿線區

域經濟貢獻值超過4,000億元（人民幣，下

同），在推動灣區現代物流業發展和助力

「世界級城市群」崛起方面發揮着重要作

用。

廣東省交通運輸廳有關負責人表示，廣深

高速作為京港澳高速的重要組成部分，地處

粵港澳大灣區的核心地帶，是連接廣州、東

莞、深圳、香港四座重要城市的「黃金通

道」。該高速通車近 30 年來，對促進粵港

兩地經濟快速發展、改變內地投資環境、保

持香港繁榮穩定都有着重要意義。

廣深港科技創新走廊「黃金通道」
數據顯示，相比廣深高速開通時的 1994

年，深圳的GDP總量僅逾567億元，而去年

深圳GDP近3.24萬億元，增長了逾56倍，

可見廣深高速為珠三角經濟高速發展插上騰

飛的「翅膀」。有專家表示，廣深高速率先

帶動沿線城市「跑起來」，進而推動珠三角

乃至灣區經濟融合發展。在如今廣東四個

GDP「萬億俱樂部」城市中，便有深圳、廣

州、東莞三個名列其中。

隨着以廣州、深圳為龍頭的兩個 GDP 總

值超四萬億級的超級都市圈浮出水面，廣深

高速沿線除了傳統優勢產業外，先進製造

業、戰略性新興產業等發展也進入快車道，

連接出一條沿線創新資源的快速走廊，將作

為廣深港科技創新走廊的「黃金通道」，繼

續帶動粵港澳大灣區騰飛。深高速公告亦提

及，廣東省政府支持以廣深高速為試點開展

土地資源盤活利用。透過廣深高速改擴建項

目，可結合地方國土空間規劃和交通出行需

求，促進廣深高速沿線土地的綜合開發，釋

放沿線土地的價值。

◆香港文匯報記者方俊明廣州報道

昔日引資黃金路 今日串起科創走廊
特稿特稿

廣深高速三十年
◆1994年，廣深高速建成試運行，初始投資額為122億元左
右，日均車流量逾3.6萬車次

◆1997年，廣深高速正式通車運營，日均車流量逾7.1萬車次
◆2017年，廣深高速日均車流量近59.3萬車次
◆2023年上半年，廣深高速日均路費收入768.7萬元；按日均
收入計算，一年可獲得28億元的路費收入，被稱為「中國
最賺錢的高速公路」

◆2023年前三季度，日均車流量達63.6萬輛次，被稱為「中
國最繁忙高速公路」，已達到基本飽和狀態

◆2023年10月，廣深高速改擴建，全線工程擬投資逾400億
元，從現有的雙向六車道在不同路段擴建成八至十二車道，
有望成為中國最寬的高速公路

整理：香港文匯報記者 方俊明◆早前廣州市南沙區，高速公路往虎門大橋方向排起的車龍。 新華社

◆2023年10月31日，國家統計局服務業調查中心、中國物流與採購聯合會發布數
據，10月份製造業採購經理指數（PMI）為49.5%，製造業景氣水平有所回落。圖
為山西晉中，工人在生產汽車。 中通社
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廣深高速示意圖廣深高速示意圖


