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熱點熱點
民議民議

加 價 頻 密 加 幅 大
市民招先生：雖然港鐵服務不

差，脫班率亦不高，但票價加得太

頻密且加幅大，所謂可加可減機制

其實等於是「只可加」機制，但實

在太多市民倚賴港鐵服務。港鐵票

價應與可加可減機制脫鈎，港鐵公

司自己想辦法賺錢增加盈利，而非

一直不斷加票價。

憂 公 共 交 通 跟 風
市民甄先生：現時市道不好，加

價當然是不應該，只會令基層市民

雪上加霜，更擔心會引發其他公共

交通工具申請加價。港鐵公司年年

賺錢都要加票價，明白現行機制

下，加價是道理，不加是人情，但

就是沒有人情味！提供什麼優惠也

只是在耍花招，但要改變可加可減

機制動輒也要三五七年。

可 加 可 減 總 是 加
市民楊先生：根據機制，加價是

很難避免，但港鐵年年賺錢以億元

計，仍然加價有小小離譜，可加可

減有幾多年是減的？上下班一定是

乘搭港鐵，因為準時，我認為港鐵

公司應該更頻密進行維修工作以提

升服務質素。

基 層 負 擔 尤 其 大
內地出生的加拿大交換生葉先

生：現時我在香港大學就讀，乘搭

港鐵可享學生優惠，相比外國，整

體而言香港的交通費不算太高，但

如果港鐵票價每年加就不合理了，

對基層的負擔尤其大，四五年加一

次才比較合理。

◆文：香港文匯報記者 聶曉輝

圖：香港文匯報記者 曾興偉
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今 年 度 港 鐵 票 價 調 整 計 算 方 法

6人墜河失蹤
詳刊A20

美國馬里蘭州巴爾的摩港一座主
要橋樑3月26日遭撞擊倒塌，一艘
貨櫃船撞上長約2.6公里、屬於巴爾
的摩港交通主幹道之一的弗朗西斯
科．斯科特．基大橋橋躉，橋樑主
跨部分隨之完全倒塌，約8人和多輛
汽車墜入冰冷河水中。巴爾的摩當
局確認發生「大規模人員傷亡事
件」，截至當地時間3月26日清晨
有兩人獲救，當中一人傷重不治。

美大橋遭貨櫃船撞塌

按可加可減票價調整機制，港鐵票價今年本可

加 3.2%，惟觸發「封頂」機制，加幅調整至

3.09%，餘下未加的0.11%及之前延後的1.85%

會留待未來兩年處理，預計新票價今年6月生

效。今次是機制引入生產力因素與物業發展利潤

掛鈎後連續第二年加價。對此，多名香港特區立

法會議員認為，雖然「封頂」機制發揮減低加幅

的作用，但新加入的物業發展利潤掛鈎機制，未

能完全反映港鐵業務狀況，令港鐵在坐擁逾70億

元盈利的情況下仍能加價，建議票價方程式加入

港鐵非物業發展收益元素，以全面反映港鐵盈利

狀況。 ◆香港文匯報記者 張弦、聶曉輝

▶▶港鐵昨日宣布港鐵昨日宣布，，本年度整本年度整
體票價上調體票價上調33..0909%%。。圖為市圖為市
民及旅客乘搭港鐵出行民及旅客乘搭港鐵出行。。
香港文匯報記者曾興偉香港文匯報記者曾興偉 攝攝

香港文匯報訊（記者 張弦）香港
地百物騰貴，港鐵票價加價3.09%，
跨區工作的打工仔首當其衝。家住
元朗、在金鐘返工的市民林先生，
目前每日返工來回車費57元，每月
單是交通開支至少1,300元，預計加
價後每月額外多付幾十元，「加薪
幅度都追唔上票價加幅。」
家住元朗的林先生除了上班，放
假時都會與家人搭乘港鐵出街、約
朋友食飯等等，「今個月還沒結
束，車費已經用了超過1,500元。」
雖然特區政府推出交通津貼計劃，
但每月最多幫補400元，原本他想過
買月票減低車費支出，但「計過條
數」發現只減少約兩成開支，嫌減
幅不吸引，「6月起加價3.09%，每
月估計花費多幾十元，打算到時購
買月票減少交通支出，有得減好過
冇減。」

議員憂引發加價潮
香港特區立法會交通事務委員會
主席陳恒鑌向香港文匯報表示，由
於引入「負擔能力上限」，不能超
出全港家庭住戶每月入息中位數按
年變動，港鐵因此未能完全依足方
程式加到盡，可見「封頂」機制發
揮部分緩減作用。
他認為，港鐵每次加價往往帶動

其他公共交通工具跟從，擔心今
次亦會引起加價潮，而現時香港
經濟仍然處於復甦初期，不少打
工仔還面對減薪裁員壓力，擔心
加價潮令基層市民生活開支百上
加斤，並加重特區政府的公共交
通津貼支出。
陳恒鑌呼籲港鐵承擔社會責任，
致力減輕市民的交通費用負擔，建
議港鐵調整「追加」機制，研究隔
年未追加的加幅自動抵消，避免年
年追加之前未加到盡的票價，又希
望港鐵推出優惠，例如重推「搭十
送一」優惠、與其他交通工具設立
轉乘優惠，及凍結各類月票及都會
票售價，以紓緩市民經濟壓力。

整體票價調整幅度= 0.5 ｘ 去年12月綜合消費物價指數變動（2.4%） ＋ 0.5 ｘ 去年第四季運輸業名義
工資指數變動（5.2%） - 生產力因素（0.6%）= 3.2%

註一：設「負擔能力上限」封頂機制，以去年第四季家庭住戶每月入息中位數按年變動（3.09%）為封
頂數字，餘下0.11%加幅延後處理

註二：另有之前延後的1.85%加幅亦會延後處理

坐擁盈利逾坐擁盈利逾7070億億

「「封頂封頂」」機制頂唔住機制頂唔住 議員倡非物業收入計入票價機制議員倡非物業收入計入票價機制

港鐵照加價港鐵照加價33..0909%%

港鐵票價調整方程式最後一組數據——去年第四季運
輸業名義工資指數昨日公布，按年升5.2%，連同去

年12月通脹率2.4%，扣減港鐵生產力因素0.6個百分
點，原本加幅3.2%。但方程式設有「封頂」機制，不得
超過去年第四季家庭住戶入息中位數變動，即3.09%，因
此今年港鐵票價只加3.09%，餘下的0.11%延後處理。

物業收入回落 非物業收入上升
港鐵表示，稍後會公布新車費表和實施日期，香港文
匯報發現，現時乘搭港鐵較平的路線，日後若加價
3.09%，將失去票價比巴士低優勢。例如現時乘坐城巴91
線由中環前往鴨脷洲，成人票價為7.4元；同程港鐵八達
通票價為7.2元，加價3.09%後四捨五入為7.4元。而若乘
坐城巴682線前往馬鞍山的票價為22.9元，同程港鐵八達
通票價為22.2元，加價3.09%後四捨五入同為22.9元。
去年引入的可加可減機制，今年第二年套用生產力因
素與物業發展利潤掛鈎，有100億元或以上可減0.8百分
點，翻查過去十年數據，能觸發最高減幅只得一年。有
議員認為港鐵的物業利潤只佔總利潤小部分，應改以基
本業務收益掛鈎。
立法會議員田北辰指出，港鐵去年賺逾70億元，其中
物業發展只佔約20億元，因此今年可獲得的票價減幅就
只有最基本的0.6百分點，而目前樓市欠佳，所以港鐵的
物業發展收入回落，估計未來幾年的物業發展收入都不
會明顯增加，大致都是二三十億元。
他重點指出，扣除20億元物業發展，港鐵去年賺取約50
億元商場租金及廣告等非物業收入，且隨着港鐵新增鐵路
線愈來愈多，有關收入只會愈來愈多，形容是獨市生意，
永無止境上升，「總數利潤可以由70億元變100億元，甚
至變130億元，然而這些利潤再多，市民都享受不到。」

批「可加可減」變相「保證加價」
另一名議員張欣宇亦認為，機制未能全面反映港鐵業務
狀況，使港鐵在賺取巨額盈利的情況下，仍能加價牟利。
他表示，不少公共事務相繼加價，相信廣大市民都不希望
港鐵加幅可連續多年累積，變相「保證加價」，建議政府
和港鐵應降低特別扣減門檻，將「生產力因素」與港鐵基
本業務總利潤掛鈎，當利潤在50億元以下扣減0.6百分
點，50億至100億元扣減0.9百分點，100億至150億元扣
減1.2百分點，超過150億元就應當凍結票價。

大師新星傑作紛呈
詳刊A4

巴塞爾藝術展香港展會將於明日
（28日）至30日再臨灣仔會議展覽
中心。今屆展會共分為六大展區，
匯聚40個國家及地區，總共242間
本地及國際頂尖藝廊的高質素藝術
作品，比去年增加65間，全面恢復
2019年的疫前規模。藏家、藝術迷
一早就撲飛，半天門票、夜間門票
和三天門票已全部售罄，只剩下全
日及尊尚門票有售，再次凸顯香港
作為中外文化藝術交流中心的穩固
地位。

巴塞爾藝術展港展會

中國足協原主席囚終身
詳刊A7

3月26日，陳戌源、于洪臣等五
宗涉足壇反腐案在湖北多地分別一
審公開宣判，其中，中國足球協會
原主席陳戌源以受賄罪判處無期徒
刑，其餘四人量刑2年6個月至14年
不等。此次庭審中，陳戌源表示認
罪悔罪，在最後陳述環節，90度鞠
躬近10秒向球迷道歉：「我無臉面
面對廣大球迷，在此我向全國球迷公
開謝罪，真誠地向廣大球迷說聲對不
起，希望能得到球迷的寬恕。」

足壇反腐密集宣判
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