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《金融時報》：
香港文匯報訊 中國商飛公司製造的國產C919大型客機，近年備受海外傳媒關注。《金融時報》周

二（4月2日）報道，繼在新加坡航展完成中國境外首次試飛後，中國商飛又前往越南、老撾、柬埔

寨、馬來西亞和印尼，相信有望在東盟國家收穫首份海外訂單。報道分析指出，中國商飛是商用飛機

領域巨擘波音與空中巴士的潛在競爭對手，東南亞是其開拓海外市場的最佳機會。

前往越南馬來西亞等開拓東南亞市場

香港文匯報訊 烏克蘭總統澤連斯基周二（4月
2日）簽署法案，將徵兵年齡下限從27歲降至25
歲，試圖助烏產生更多戰鬥力，抵禦俄羅斯。
這項法案自去年5月獲得國會議員批准後，
便一直放在澤連斯基桌上，目前不清楚什麼原
因促使澤連斯基簽署。此舉擴大軍方可根據戒

嚴法，動員入伍作戰的平民人數。
烏軍目前在俄烏衝突戰場上處於不利位置，
不單面臨彈藥供應短缺，美國的重要資金在國
會遭共和黨人阻擋數月，歐盟也未能按時提供
承諾的彈藥。澤連斯基去年冬季表示，唯有在
具有足夠強烈的理由認為有必要這麼做時，他

才會簽署這法案。他去年12月說，軍方已提議
再動員50萬多名烏克蘭人加入武裝部隊，表示
這是時任武裝部隊指揮官提出的要求。自此之
後，烏撤換武裝部隊領導人，新的總司令瑟爾
斯基上周表示，這人數不再是最新數字，且在
檢視資源後已「大幅削減」。

香港文匯報訊 據路透社周二（4月 2日）報
道，北約秘書長斯托爾滕貝格提出設立為期5
年、總值1,000億歐元（約8,437億港元）的軍
援烏克蘭基金，使北約在向烏提供軍事援助方
面發揮更直接作用，以預先因應美國前總統特
朗普一旦回朝，可能取消援烏。預計北約會於
本周的外長會上討論這提案，並尋求在7月的
北約峰會前敲定一攬子方案。

防特朗普回朝取消援烏
5名北約外交官透露，由於擔心與俄羅斯發
生衝突，北約一直只向烏提供「非致命性援
助」，多數成員國則在雙邊基礎上向烏提供武
器。然而現在北約內部愈來愈多人認為，北約
應以「更可持續、更長期的方式」向烏提供軍

援。
斯托爾滕貝格稱，該計劃在一定程度上是為

了「抵禦北約成員國的政治風向變化」。根據
提案，為防止特朗普重返白宮後削減對烏的支
持，北約將接管美國主導的烏國防聯絡小組，
管理向烏提供致命武器，北約還將為烏設立一
個北約特派團，但不清楚該特派團是否會在烏
境內活動。
外交人士警告稱，有關軍援的討論還處於早

期階段，尚不清楚北約成員國是否接受1,000
億歐元的援助總額，也不清楚北約將如何融
資。
北約的所有決定需得到32個成員國一致同
意，彭博社分析稱，斯托爾滕貝格的提案可能
受到土耳其、匈牙利等國家反對。

香港文匯報訊 美國白宮周二（4月2日）指
示美國太空總署（NASA）為月球和其他天
體建立統一的時間標準，目標是在各國政
府和私人企業之間日益激烈的月球競賽
中，制訂太空國際規範。
據路透社看到的備忘錄，白宮科技政策
辦公室（OSTP）負責人指示NASA與美政府
其他部門合作，在2026年底前制訂計劃，
確立稱為「月球協調時間」（ LTC）標準。
月球和其他天體上不同的引力以及其他
潛在因素，使月球與地球上的時間感知方
式不同。除此之外，LTC將為執行任務需
要極高精確度的太空船和衛星提供計時基
準。NASA太空通訊和導航負責人柯金斯受
訪時說，「我們在地球上使用的同一個時
鐘，在月球上移動速度會有所不同。」
白宮科技政策辦公室主任普拉巴卡在備
忘錄中表示，對於月球上的人來說，地球
時鐘似乎每個地球日平均會損失 58.7 微
秒，且隨着其他周期性變化，這將進一步
使月球時間與地球時間發生偏差。
根據美國的「阿耳忒彌斯」月球探測計

劃，NASA的目標是在未來數年內將太空人
送上月球，並建立一個科學月球基地，為
未來的火星任務奠定基礎，數十家企業、
太空船和國家參與這項工作。OSTP一名官
員表示，若沒有統一的月球時間標準，將
很難確保太空船之間的資料傳輸安全，以
及地球、月球衛星、基地和太空人之間的
通訊同步，時間差異還可能導致在月球上
或繞月運行的測繪和定位過程中出現錯
誤。
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烏徵兵年齡下限降至25歲

北約擬設8400億軍事援烏基金

◆北約計劃或將在軍事援烏方面發揮更直接作
用。 路透社

香港文匯報訊 美國飛機製造商波音公司的客機
近期接連發生事故，面臨美國聯邦航空管理局
（FAA）調查，導致客機延遲交付。美國聯合航
空周一（4月1日）發出備忘錄，要求旗下機師放
自願無薪假期，理由是波音交機延誤。這是波音
客戶因製造商生產問題和安全危機而受影響的另
一例子。
聯合航空在備忘錄中表示，由於波音客機交付

量進行調整，預計聯合航空2024年的飛行時數大

幅減少，雖然交付問題主要影響787和737機隊，
但也會波及其他機隊，因此公司就5月為機師提供
自願無薪假計劃，以縮減人員配置。

計劃可能延續至秋季
據悉計劃可能延續至夏季和秋季，公司在機師

休假期間仍會提供部分福利。聯合航空此前曾表
示，由於波音飛機延後交機，將於今年春天暫停
招募新機師。

聯合航空約81%的主要航線均使用波音客機，
相比之下，美國航空和達美航空只有約一半客機
來自波音。根據聯合航空2月提交的文件，該公司
今年簽訂了接收43架波音737 MAX 8飛機和34
架MAX 9機型的合約，但現在預計只分別接收37
架和 19 架。先前預計波音今年亦將交付 80 架
MAX 10，明年則交付71架，但因該型號尚未獲
得FAA認證，聯合航空無法準確預測預期的交付
時間，因此將其從交付時間表中刪除。

香港文匯報訊 中國汽車製造商比亞迪（圖）3月
份的新能源車銷量大幅增長，按年增幅達46%，
其中海外銷量達到約3.8萬輛，是去年同期約1.3
萬輛的近3倍，而今年第一季度累計銷量約62.6萬
輛。《華爾街日報》分析稱，比亞迪已成為Tesla
等西方國家電動車企業的勁敵，中國電動車市場
正在良性競爭中發展。
比亞迪今年第一季度合共售出約30萬輛純電動

車，按年增長約13%；插電式混合動力汽車則售
出約32.4萬輛，增幅約14%。Tesla同時期電動車

銷量為38.6萬輛，略超過比亞迪，但較預期的45
萬輛明顯遜色。Tesla行政總裁馬斯克今年1月已
經警告，該品牌今年的銷量增速將明顯放緩。
《華爾街日報》指出，Tesla現時偏舊的車型，
正面臨傳統車企和初創企業「兩面夾擊」，比亞
迪的崛起尤其體現中國在電動車領域日益明顯的
主導地位。在電動車數碼化領域，中國許多車企
較西方車企行動更快，比亞迪的價格也較Tesla更
實惠，有利比亞迪擴張全球市場。
分析也稱，中國電動車市場的「價格戰」預計

今年還會持續，不過比亞迪的銷售數據，足以體
現中國汽車製造商廣泛的銷售增長勢頭。

C919大型客機去年5月圓滿執飛首個商業航班，《金融時報》指出，中國成功
自主研發窄體客機，是中國提升科技產業供應鏈
地位、挑戰西方競爭對手的一大進步。尤其今年
以來，波音客機屢屢爆出安全事故，生產明顯受
阻，「今年1月『甩門』事故後，波音的安全紀錄
正受到業界密切關注。」

非洲拉美或更快批適航許可
航空業諮詢公司IBA諮詢總監耶奧曼斯表示，考

慮到空巴和波音未來10年計劃生產的飛機都已售
出，「C919有很大機會獲得商用飛機市場份額，
特別是在國內市場。中國商飛面臨的直接挑戰，
是持續生產客機、滿足本地市場需求，以及獲得
歐美方面進入國際市場的認證。」
有業界分析師認為，相較歐美，部分東南亞、
非洲和拉丁美洲國家的監管機構，或會更快為
C919批出適航許可，例如印尼航企TransNusa（翎
亞航空）的客機編隊中，已有兩架中國商飛的
ARJ21小型飛機。航空諮詢公司Endau創辦人尤索
夫表示，「如果一間航企購買一架中國商飛飛
機，目的地是當地監管機構已認證該款機型的國
家，那麼潛在買家就沒有理由擔憂美國或歐盟的
說法。」

「不要低估中國提產能力」
IBA估計，若中國商飛能夠成功提升產能，到

2030年，C919客機有望佔中國窄體客機市場份額
約8%，在全球佔比約1.2%。位於德國的墨卡託中
國研究所首席經濟學家曾格萊因表示，「中國商
飛似乎在提升產能方面態度謹慎，避免出現任何
重大的安全問題。」不過尤索夫認為，業界不應
看輕中國的產能效率，「永遠不要低估中國提高
產量的能力。與空巴和波音不同，中國沒有勞動
力短缺問題，更重要的是資金充裕。不過想要持
續、安全地生產飛機，肯定不會像製造電動汽車
或手機那麼容易。」
報道引述業界分析認為，中國製造商預計還需
要數年時間，才能以國產零部件替代西方的產
品，並達到國際商業航空的安全標準。尤索夫
稱，「中國商飛現時還不足以威脅空巴和波音，
但時間站在它（中國商飛）這一邊。」

波音交機延誤「累街坊」聯航機師放自願無薪假

美媒：比亞迪3月銷量大增 顯中國電動車主導地位

◆C919客機2月在新加坡航空展亮相，完成中國
境外首次試飛。 資料圖片

◆◆中國商飛前往越南及馬來西亞中國商飛前往越南及馬來西亞
等地等地，，相信有望在東盟國家收穫相信有望在東盟國家收穫
首份首份CC919919海外訂單海外訂單。。 資料圖片資料圖片

中國商飛料首獲C919海外訂單


