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美國上周宣布對一系列中國出口商品加徵高關
稅，涉及電動車以及電池、電腦芯片和醫療

產品等。雖然美國並未要求其合作夥伴採取類似
措施，但美國財長耶倫近日表示，G7其他成員應
公開表明他們在這問題與美方站在一起。她呼籲
歐盟在針對中方向太陽能面板、半導體和電動車
製造商提供所謂巨額補貼的問題方面，結成統一
戰線，共同應對。

德財長：貿易戰只有輸家
法國財長勒梅爾同意G7需要保護自己的工業利
益表示，但強調中國是「我們的經濟夥伴」，表
明應避免與中國開打任何形式的貿易戰，「貿易
戰不符合美國的利益，也不符合中國或歐洲以及
世界任何國家的利益。」依靠出口拉動經濟的德
國，財長林德勒表明貿易戰「只有輸家，沒有贏
家」。

中方冀各國堅持開放合作
意大利財長喬爾蓋蒂則表示，歐盟跟隨美國對華
加徵關稅，可能只是時間問題，形容美方此舉亦是
艱難的決定。他又指中國往後可能增加對歐洲的出
口，呼籲歐盟國家必須團結，避免惡性競爭。

中方早前
批評美方炒
作中國新能
源產業產能過剩，完全背離客觀事實和經濟規
律，本質上是保護主義，強調中方完全符合市場
經濟規律及公平競爭原則，希望各國堅持開放合
作，拒絕保護主義，爭取共贏，避免多輸。
根據路透社取得的G7財長會議聲明草案，在與
華貿易方面，各國將考慮採取措施，確保公平競
爭環境，以符合世界貿易組織原則。此外，在關
於烏克蘭問題上，聲明稱各國致力進一步對俄羅
斯實施金融和經濟制裁，並將研究如何利用被凍
結的俄資產所產生的收益援烏。俄財長西盧安諾
夫回應稱，若西方非法使用俄資產，俄方將作出
報復。
在2022年俄烏衝突爆發後，俄存放在美國和其他

西方國家的約3,000億美元（約2.34萬億港元）資產
被凍結。西方國家一直討論如何利用這筆資金協助
烏，有人主張直接將這筆資金轉給烏，但這種做法
可能產生一些不利於西方國家信譽的後果，因而沒
有獲得多數國家支持。美國後來提出，可將這筆資
金所產生的每年約50億美元（約390億港元）利息
變成貸款轉給烏。

法白蘭地生產商憂成貿易摩擦犧牲品

香港文匯報訊《華爾街日報》報道，在美國總統
拜登宣布的新關稅中，對中國電動車徵收100%
的關稅引起廣泛關注，但對汽車業來說，更重要
的變化是對中國電動車電池和零部件徵收25%新
關稅的措施，遠高於目前的7.5%，這很可能影響
美國電動車巨企Tesla最便宜的車型「標準版Mod-
el 3」在加州弗里蒙特的生產，因它使用的是中國
磷酸鐵鋰電池。
報道稱，根據粗略計算，這一關稅上調理論上會
使每輛標準版Model 3成本增加約1,000美元（約
7,800港元），這並非難以承受，但在Tesla竭力降
低成本的情況下會帶來衝擊。另一美國車企福特的
標準續航版電馬，也使用中國的磷酸鐵鋰電池。這
款車在墨西哥製造，但仍可能被加徵關稅。
磷酸鐵鋰電池比性能更強的含鎳鈷電池便宜，

Tesla等公司在西方銷售的大多數電動車使用的是
鎳鈷電池。松下和LG Energy等日韓公司在鎳化
學領域佔主導地位，而磷酸鐵鋰技術已被中國的
寧德時代和比亞迪等公司產業化。這意味着如果

製造商想用它來降低成本，使供應鏈多樣化、不
再嚴重依賴在剛果民主共和國開採的鈷，他們將
很難繞過中國公司。
從美國政府的角度來看，最佳解決方案是在中
國生態系統之外，出現一種新的低成本電池技
術。Tesla在得州的電池項目正試圖批量生產一種
新型電池，該公司上月表示，預計到今年底，該
項目將在成本上擊敗鎳基電池供應商，但這表明
新型電池與磷酸鐵鋰電池相比仍有一定差距。豐
田汽車和其他公司一直承諾的「固態」電池將改
變局面，但似乎仍需數年時間才能實現商業化。

美對中國電池徵關稅「攬炒」
廉價電動車生產成本增千美元

法拉利CEO：中國車企在歐良性競爭

香港文匯報訊 據《歐洲汽車新聞》報道，法拉利

行政總裁維尼亞表示，中國電動車的出現警醒歐洲，不要過於自滿。

去年10月4日，歐盟委員會發布通知，對原產於中國的新型電池電

動車進口產品啟動反補貼調查，以確定是否徵收「懲罰性」關稅。今年

3月，歐委會又臨時要求對從中國進口的純電動車進行海關登記，為

可能徵收的「追溯性關稅」作準備。

維尼亞接受彭博社訪問時表示，「中國車企的到來是歐洲行動的號角。

大多數人把它定義為一場戰爭，但對我來說這是一場良性競爭。」維尼亞

稱，法拉利已開始嘗試電氣化，首款插電混合動力超跑

為SF90 Stradale，並準備明年第四季推出第一款全電動跑

車，他稱對於純電車型的市場前景充滿信心。法拉利去年曾表示，

到2026年，該車企銷售額的60%將來自混合動力和全電動車型。

今年3月《金融時報》報道，德國平治集團董事會主席、行政總

裁康林松認為，與中國車企競爭將有助歐洲生產更好的汽車，歐

洲若選擇保護主義是「走錯路」，他主張開放的市場經濟，讓競爭

結果說明一切，他期待在更開放的市場擁抱新機遇。

香港文匯報訊 為期3天的七國集團（G7）財長

會議，周五（5月24日）在意大利北部旅遊勝地斯

特雷薩召開，對中國的貿易問題是會議核心議題

之一。美國近期不斷呼籲盟友支持美方對華加徵

關稅的行動，然而G7各成員對此存在分歧，法

國和德國表明，應避免與中國爆發貿易戰。

GG77對華徵關稅分歧對華徵關稅分歧
法德促避免貿易戰法德促避免貿易戰

美圖借「產能過剩」統一戰線
專家：美才是市場規則破壞者

香港文匯報訊 美國財長耶倫近日聲稱，美國
和歐洲必須針對中國工業所謂「產能過剩」問題形
成明確的統一戰線，「以市場為導向的國家」應對
中國主導的產業政策豎起一道「反對之牆」。專家
認為，美國單獨推動所謂「產能過剩」議題達不到
效果，就想拉攏更多國家加入統一戰線。從市場
經濟角度來看，美國正採取愈來愈多措施干擾市
場，「是市場規則的破壞者。」
據彭博社報道，耶倫聲稱七國集團（G7）以
外的許多先進工業國家，包括墨西哥、印度和
南非，都對中國在電動車、光伏產品、半導
體、鋼鐵和其他戰略產業方面的「過度投資」
感到擔憂。若中國不改變政策，「市場驅動型
經濟體」將面臨來自中國的大量廉價出口產
品，這將威脅到其製造商的生存能力。

歐盟不願意完全附和美國
復旦大學美國研究中心副主任宋國友表示，

美國希望在此次G7財長會議上拉攏歐盟國家、
日韓及一些新興經濟體，來進一步協調對所謂
「產能過剩」問題的政策和立場，但從各方近

期表態來看，歐盟實際上並不願意完全附和美
國，即便認同某些看法，所採取的措施規模也
可能更小。而中日韓領導人會議即將舉行，屆
時或將圍繞有關議題達成一些共識。美方以
「產能過剩」為名試圖強拉G7成員，實際會損
害相關國家的利益。
對於美方的表態及對華加徵關稅，歐盟方面
以及一些企業反應複雜。歐盟委員會主席馮德
萊恩日前表示，會採取「不同的做法」。德國福
士汽車財務總監安特利茨則稱，歐盟增加壁壘
的計劃可能會引發痛苦的報復行動，「目前關於
關稅的討論是否朝着正確方向發展，是非常值
得懷疑。」就連美國國內也有不少反對加徵關稅
的聲音。
宋國友認為，從歐美各自的內部結構來看，市場
行為者也不認同美國政府的做法。美國強行炒作
「產能過剩」這話題具有很強的政治目的，但其實
損害的是商界人士利益。因此，美國國內、歐洲內
部的相關公司，會受到不必要的衝擊，就算美歐在
一定程度上針對「產能過剩」議題進行協調，也會
在內部面臨更多阻礙。

財長會議潑美冷水 法：中國是我們經濟夥伴

香港文匯報訊 面對中國電動車的強力競爭，
歐盟正試圖舉起「關稅大棒」。據美國政治新聞
網站Politico歐洲版報道，法國白蘭地生產商正為
中歐可能升級的貿易摩擦感到不安，擔心可能成
為歐盟對華貿易政策的犧牲品。
法國干邑白蘭地管理局（BNIC）負責人德爾佩奇

表示，「我們感覺自己被一些與我們毫無關係的事
物挾持了，只需大筆一揮，我們就會被抹去。無論

是 對 法
國 還 是
對 歐 洲

來說，這都將是貿易政策的徹底失敗。」
法國是中國白蘭地進口的第一大來源國，中國是

法國白蘭地第二大出口市場，去年就有6,150萬瓶白
蘭地銷往中國。報道稱，隨着歐盟準備對中國電動
車加徵關稅，BNIC擔心此舉將加劇歐盟與中國的緊
張貿易局勢。今年初，中國對歐盟白蘭地展開反傾
銷調查，而法國白蘭地佔歐盟出口總量的99%。
德爾佩奇說，「遺憾的是，我們沒有採取必要的

措施來保護我們免受風險影響。
我們被視為一個可調整的變量，
一個可以接受的附帶損失。」
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◆◆技術專家在法國西南技術專家在法國西南
部干邑地區酒廠工作部干邑地區酒廠工作。。
網上圖片網上圖片

◆◆中國東部山東省中國東部山東省
煙台市港口煙台市港口，，汽車汽車
等待被裝船出口等待被裝船出口。。
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◆◆耶倫聲稱很多工業國家對耶倫聲稱很多工業國家對
中國光伏產品中國光伏產品「「過度投資過度投資」」
感擔憂感擔憂。。 網上圖片網上圖片


