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香港文匯報訊 據新華社報道，當地時間6月
18日，正在澳大利亞訪問的國務院總理李強在
珀斯參觀天齊鋰業奎納納氫氧化鋰公司。李強
在澳資源部長瑪德琳．金和西澳州州長庫克陪
同下，聽取公司負責人介紹企業有關情況，並
參觀鋰精礦庫和產品包裝車間。李強表示，中
國的新能源汽車、鋰電池等產業有技術積累，
澳大利亞在鋰等關鍵礦產方面有豐富資源，雙
方可以發揮互補優勢、挖掘各自潛能，在互惠
互利的基礎上打造有競爭力的新能源領域產業
鏈供應鏈，既服務兩國低碳發展，又助力全球
綠色轉型。希望天齊鋰業繼續回饋當地社會，

造福當地民生。也希望澳方繼續為中國企業投
資經營提供良好營商環境。
公開資料顯示，天齊鋰業是中國最大的鋰電

新能源核心材料供應商，公司位於澳大利亞的
奎納納工廠（一期電池級氫氧化鋰項目），是
澳大利亞首個在產氫氧化鋰項目，也是中國企
業首個在海外運營的氫氧化鋰生產線。
在福特斯克金屬集團未來產業中心，李強聽取

集團負責人介紹，並參觀集團研發的氫能重卡、
液氫移動加注車和電池電力機車。李強表示，近
年來，綠色低碳轉型成為全球經濟發展的大趨
勢。福特斯克金屬集團積極向綠色能源和資源公

司轉型，這與中國積極推動綠色產業發展高度契
合。期待福特斯克金屬集團在中澳綠色發展合作
進程中發揮積極作用。中國將繼續推進高水平對
外開放，進一步擴大市場准入，為澳大利亞等各
國企業來華投資經營提供市場化、法治化、國際
化一流營商環境。歡迎更多澳方企業投資中國、
扎根中國，推動中澳關係不斷發展。

中澳經濟優勢互補 是天然合作夥伴
另據新華社報道，當地時間6月18日上午，國

務院總理李強在珀斯同澳大利亞總理阿爾巴尼斯
共同出席第七屆中澳工商界首席執行官圓桌會並

致辭。約30位中澳商會和企業負責人出席。
李強指出，要將中澳經貿合作置於兩國全面

戰略夥伴關係中，以全面視角和戰略眼光加以
審視，從而更好地把握大勢。中澳發展彼此受
益，是緊密的利益共同體。中澳經濟優勢互
補，是天然的合作夥伴。中澳合作前景廣闊，
是穩定產業鏈供應鏈、促進經濟增長的重要力
量。希望兩國企業家持續深耕傳統領域合作，
着力拓展新的合作領域，積極布局人工智能、
量子科技、生命科學等未來產業，把中澳合作
共贏的蛋糕做大，同時為推動中澳廣泛領域的
交流合作貢獻力量。

李強：中澳互惠互利 打造有競爭力新能源產業鏈供應鏈

中方堅決反對歐對華電動車加關稅
國家發展改革委批歐盟「打着公平競爭名義破壞公平競爭」

香港文匯報訊（記者 海巖 北京報道）歐盟計劃從7月4日起對進口自中國的電動汽車

加徵臨時關稅，國家發展改革委新聞發言人李超18日再次表態，歐盟此舉「打着公平競

爭的名義破壞公平競爭」，也將擾亂和扭曲全球汽車產業鏈供應鏈，中國對此堅決反對。

「開放帶來進步，封閉導致落後。」李超進一步表示，中國積極歡迎全球汽車企業共享中

國超大規模市場紅利。她並強調，實踐充分證明，短視的貿易保護主義不是出路，溫室裏

的花朵經不起風雨。

繼5 月 14 日美國宣布對中國電動汽車加徵
100%關稅後，6月12日歐盟發布反補貼調查

初裁結果，計劃於7月4日開始對中國產電動汽車
加徵臨時反補貼稅，中方已多次表態反對並嚴正
交涉。國家發展改革委新聞發言人李超18日在例
行發布會上指出，「這一調查罔顧事實、漠視規
則、預設結果，實際是將調查工作武器化、政治
化，打着公平競爭的名義破壞公平競爭，對此我
們堅決反對。」

冀歐方聽取產業界呼籲 糾正錯誤做法
「實踐充分證明，短視的貿易保護主義不是出
路，溫室裏的花朵是經不起風雨的。」李超表示，
歐盟對自華進口電動汽車加徵關稅，不僅損害了中
國企業合法權益，也將阻礙歐盟企業長遠健康發
展，還將擾亂和扭曲包括歐盟在內的全球汽車產業
鏈供應鏈；不僅損害歐盟消費者自身利益、加重歐
盟化石能源對外依賴，也將破壞歐盟自身綠色低碳
轉型進程和全球應對氣候變化大局。「希望歐方深
思慎行，尊重基本經濟規律和世貿組織規則，聽取
歐盟產業界呼籲，糾正錯誤做法，盡快回到開放合
作、綠色發展的正道上來。」

特斯拉大眾寶馬等紛紛在華布局投資
李超還稱，「中國積極支持各國汽車企業公平

參與競爭，維護全球汽車產業鏈供應鏈穩定。」
中國汽車產業在深度參與全球產業分工合作中發
展壯大，同時也沒有把中國超大規模國內市場圈
起來讓中國企業獨享，而是積極歡迎全球汽車企
業共享中國超大規模市場紅利。2018年，中國取
消了新能源汽車整車製造外資股比限制，將整車
進口平均關稅進一步調降至13.8%，其中零部件
平均關稅僅為6%，2022年進一步取消了乘用車外
資股比限制。在中國優質營商環境、高素質勞動
力、完整產業鏈供應鏈等助力下，特斯拉、大
眾、寶馬等車企紛紛在華布局投資建設電動汽車
生產。

今年以來中國汽車出口增勢不減，前五個月，
出口量達231萬輛，同比增長31%，但電動汽車
出口受到打擊，同比小幅下降。歐洲是中國電動
汽車出口最大的目的地市場，2023年近一半出口
電動汽車在歐洲銷售。歐美特別是歐盟對中國電
動汽車出口加徵關稅，國際評級機構標普最新分
析認為，中國相關車企能夠經受住這一衝擊。
「這些車企對歐洲的純電動汽車出口敞口較小，
能夠承受在現有10%關稅基礎上最高達38.1%的
稅率提升。」

標普：加徵關稅對中國汽車影響有限
標普全球評級信用分析師陳智豪分析，一方

面，從總量看，加徵關稅恐將抑制中國對歐洲的
純電動汽車出口增長，不過2023年中國對歐洲的
純電動汽車出口量僅佔中國汽車出口總量的不到
10%，因此加徵關稅的總體影響有限。
另一方面，與5月美國宣布加徵關稅至100%的

舉動相比，歐盟此次行動相對克制，不同車企面
臨的臨時加徵關稅稅率不同。受影響的車企中，
特斯拉對歐純電動汽車出口敞口最大，估算2023
年特斯拉出口至歐洲的中國產純電動汽車約佔其
當年汽車總銷量的10%。但特斯拉與歐盟單獨協
商的加徵關稅稅率可能低於其他車企。而浙江吉
利、北汽、比亞迪等車企對歐洲出口的純電動汽
車規模有限。

將生產基地分散至歐洲和東南亞
另外，「我們預計，未來幾年車企會將生產基

地進一步分散至歐洲和東南亞地區以降低潛在的
地緣政治因素影響。」陳智豪表示，例如，比亞
迪已宣布計劃在泰國、匈牙利和印度尼西亞設立
電動汽車工廠以推動全球業務拓展；奇瑞汽車股
份有限公司也正在泰國設立工廠以供應本土和出
口市場；電池供應商寧德時代可能在未來幾年利
用其德國工廠和即將建成的匈牙利大型工廠來實
現歐洲電池生產的本土化。

可關注非洲和東盟市場
國家信息中心正高級經濟師徐長明近日在北京

出席中國汽車藍皮書論壇時也指出，歐美對中國
電動汽車加徵關稅，並不意味着中國汽車出口整
體形勢會出現逆轉。「中國品牌汽車在中低價位
段具有高性價比優勢，在海外增量市場中更具競
爭力，在歐美受到加徵關稅的同時，中國車企可
關注非洲和東盟市場。」
徐長明介紹，目前中國汽車出口企業呈現兩強

加多個骨幹企業的格局。兩強是指上汽集團和奇
瑞汽車，其他乘用車出口在20萬輛以上的企業還
有吉利汽車、特斯拉中國、長安汽車、長城汽車
和比亞迪。單個企業波動，其他企業也會補上。
中國汽車出口目的地市場也較為多元，這是避免
風險的保障。
數據顯示，2023年，中國向其他亞洲國家出口數

量為149.7萬輛；向歐洲出口104.1萬輛；向俄羅斯
出口90.8萬輛；向北美洲出口61萬輛；向南美洲、
大洋洲和非洲分別出口39.3萬輛、23.7萬輛和23萬
輛。另外，除了直接出口貿易，中國車企會逐步走
向全球化生產運營，未來肯定會出現兩到三家世界
級企業，帶動中國汽車海外業務持續高速增長。

香港文匯報訊 據新華社報道，18日，由
寧德時代控股的北京時代電池基地項目在北
京經濟技術開發區正式開工。作為寧德時代
在華北地區的首座電池工廠，該項目分兩期
建設，計劃2026年投產，為北汽、小米汽
車、理想汽車等新能源整車企業配套，進一
步完善北京新能源智能汽車產業鏈。
北京時代電池基地項目是北京市2024年「3
個100」重點工程中30個先進製造業項目之
一，位置緊鄰小米汽車亦莊工廠。項目佔地
面積26萬平方米，按照「燈塔+零碳工廠」
高標準設計，採用了先進的高節拍、高自動
化率、高柔性化產線，生產新能源動力電
池。該項目主體為北京時代動力電池有限公
司，由寧德時代、北汽海藍芯、京能科技和
小米汽車合資，其中寧德時代為控股股東。
動力電池是電動汽車的三大件之一，是車

輛系統的動力來源。寧德時代市場佔有率連
續七年位居全球第一，也是全球唯一一家佔
據30%以上市場份額的電池製造商，目前全
球鋰電行業僅有的三座「燈塔工廠」均來自
寧德時代。
北京經開區是北京唯一的國家級經濟技術

開發區，目前高端汽車和新能源智能汽車產
業年產值超2,000億元人民幣，佔北京市汽
車產業產值近60%，聚集了北京奔馳、北汽
新能源、小米汽車等整車龍頭企業和海納川
等近40家國內外知名零部件企業。
寧德時代有關負責人表示，下一步將持續

採用領先的技術、產品和解決方案，與北京
市共同推進交通電動化及充換電基礎設施建
設等領域發展，打造一批綠色低碳高質量發
展的「樣板」，助力北京建設具有全球競爭
優勢的新能源產業集群。

寧德時代華北首座電池工廠在京開工

◆2024年4月30日，觀眾在2024北京車展寧德時代展
區參觀。 資料圖片

歐盟保護主義之害
業者和商界這樣說

破壞多邊貿易規則

寶馬集團董事長齊普策：

歐盟委員會擬對中國電動汽車徵收臨時反補貼

稅是錯誤決策。保護主義行動勢必引發連鎖反

應：以關稅回應關稅，以孤立取代合作。對寶馬

集團來說，類似增加進口關稅的保護主義措施，

無法幫助企業提升全球競爭力。寶馬集團堅定不

移地擁護自由貿易。

歐洲消費者「最受傷」

西班牙巴塞羅那商會國際業務開發經理
何塞普．戈梅斯：

對中國電動汽車加徵關稅讓歐洲消費者最受

傷，無助於歐洲經濟繁榮。如果我們加徵關稅或

設置其他保護主義壁壘，致使中國在這裏投資電

動汽車、汽車電池或其他項目困難重重，這是

「搬起石頭砸自己的腳」。

衝擊歐洲汽車產業

克羅地亞政治分析家克雷希米爾．馬燦：

加稅不會對中國電動汽車產業產生長遠負面影

響，但會使歐洲電動汽車產業無法通過與外界的

良性競爭取得進一步發展。針對中國電動汽車產

業的迅猛發展，歐盟應該做的並不是通過提高關

稅來固步自封、裹足不前，而是應該選擇與中國

攜手合作。對於歐盟來說，與中國合作非常有必

要，這樣才能生產出符合市場需求的質量更高、

技術更先進的電動汽車。

阻礙經濟全球化進程

德國梅賽德斯-奔馳集團股份公司董事會主席
康林松：

我們要想想過去幾十年歐洲是如何實現經濟繁

榮的，不是依靠封閉市場，而是靠開放市場。全

球各大洲和重要經濟體之間貿易往來頻繁，貿易

保護主義不是解決問題之道，企業反對增加貿易

壁壘。

德國權威汽車經濟學專家、波鴻汽車研究院院長
費迪南德．杜登赫費爾：

全球汽車業轉型迫切需要國際合作，特別是與

中國的合作。中國汽車工業的成功並非依靠所謂

的補貼，而是在於中國龐大的工業部門帶來的規

模經濟。

來源：新華社

◆歐盟計劃從7月4日起對進口自中國的電動汽車加徵臨時關稅，國家發展改革委新聞發言人李超18日再次
表態，歐盟此舉「打公平競爭的名義破壞公平競爭」。圖為在港口等待出口的比亞迪電動汽車。 資料圖片


