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「零丁洋裏嘆零丁。」700多年前，南宋著

名愛國詩人文天祥在這裏留下一聲嘆息；如

今，「超級工程」的建設者們以精衛填海般的

執着堅持攻堅克難，在珠江口「A」字形交通

網絡骨架上架起了關鍵「一橫」。7年籌備、7

年多建設，14年裏5,000多個日夜，1.5萬名

建設者夢想所寄託的深中通道

正式開通了。30日中午，8輛

建設者專車，接載近400名建

設者代表及家屬，從中山翠亨

東站出發，在通車前「嘗鮮」

體驗深中通道。和家人一起

「駛」上自己親自參與建設的

偉大工程，見證中國橋樑建設

發展騰飛的歷史性時刻，建設

者們倍感驕傲和自豪，「這當

中體現了中國速度、中國智

慧、中國實力！」

◆香港文匯報

記者 黃寶儀、帥誠 中山報道

掃碼睇片

一根根鋼筋，一方方混凝土，從零開始，從無
到有，架海上之路，升海上之島，築海底之

隧……看着眼前蜿蜒於海面的深中通道，建設者們
百般滋味在心頭。「我建設，我自豪！」站在深中
大橋上，作為深中通道建設者的王維俊夫婦心情十
分激動，久久未能平息。2019年大學畢業後便投身
於深中通道海上架樑工程建設的宋彥輝，同樣難掩
興奮之情，「這是我人生中參與的第一個項目，它
對我來說意義非凡。這座橋不僅連接着深圳和中
山，更是一座引領我走向未來的橋樑。」

近400建設者坐專車「嘗鮮」
「女兒還在上幼兒園的時候，就經常問我什麼時
候能回家陪她，我說我正在建設深中通道，等建
完了一定好好陪她。」這句話，2011年就投身深
中通道前期工作的席俊傑一說就是12年，如今女
兒已經長成了大姑娘。「這次帶她過來看看我工
作12年的地方，讓她親眼看看這座世紀工程，特
別有意義。」香港文匯報記者發現，此次建設者
專列上，有不少深中通道建設者的家屬和「深中
寶寶」都是頭一回上橋，趁着通車前夕在橋上拍
上一張難忘的「全家福」，成了大家不約而同的選
擇，儀式感滿滿。

方案成功後可擴大應用
對於建設者來說，深中通道就像是自己的「孩
子」，回想起它成長的日日夜夜，站在西人工島
上遠眺海面的黃清飛感慨萬分。作為2016年4月
進駐工程的中交公規院深中通道勘察設計（A合
同段）隧道專業負責人，黃清飛至今仍記得隧道

沉管的前期方案論證，「當時
有非常大的爭議。」作為世界
首例橋—島—隧—水下互通四
位一體跨海集群工程，深中通
道海底隧道寬度增加三分之
一，頂板受力將增加約70%，
因此港珠澳大橋隧道採用的鋼
筋混凝土沉管結構不再適用。
黃清飛說，當時對沉管隧道的
結構選型等論證中，很多專家都
提出過比較強烈的質疑。「說是
質疑，其實也是對當中施工風險和難度的高度重
視。」
值得慶幸的是，「專家的質疑，包括他們提出來
的風險點，我們後續都通過技術手段進行了論證、
解決，也說服了所有的專家，堅持了相關的方案，
最後用工程成果來證明，當初的決定是正確的。」
黃清飛告訴香港文匯報記者，深中通道沉管段是在
世界範圍內首次大規模採用鋼殼混凝土結構，於內
地則是全新的結構和技術。「這是非常好的結構方
式，在深中通道成功應用後，可以應用到整個土木
工程領域。」

不眠不休促成「深海之吻」
從西人工島築島到沉管浮運安裝，全程參與深中
通道「隧、島、橋」建設的中交一航局深中通道項
目（S09標）常務副總工程師寧進進，帶領團隊讓
萬噸沉管毫米級完成「深海之吻」，並創下連續7
節沉管毫米級高精度對接安裝的世界紀錄。「整個
過程中是很煎熬的。」寧進進已經記不清自己度過

了多少個不眠不休的夜晚，但他清楚記得，最後一
節沉管安裝完成後，伴着海浪撞擊船體發出的聲
音，那晚他踏實地睡了個好覺。看着車輛暢通行駛
的深中通道，寧進進說自己作為一名中國工程師感
到很驕傲，「因為我們用中國工程師的智慧，快速
建設了一個通道，來促進當地的發展。」

頂住五六十度高溫工作
相對於那些全程參與的建設者，2022年3月才加

入深中通道團隊的廣東新粵深中通道JD2標項目經
理張永忠，主要負責收費監控通信、全線綜合管線
以及橋樑、隧道和景觀照明等機電工程建設。「施
工難度比普通高速公路要大得多。」張永忠說，有
時候工人需要在有限空間內工作，內部溫度高達五
六十度；沉管作業時工作人員的吃住和材料運輸都
是很大考驗。「從進來時一個個獨立的橋墩，到現
在馬上要通車了，我們為自己能參與這個超級工程
的建設感到很自豪，這也將是我們職業生涯一個非
常重要的回憶。」
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多班直巴改線路 班次加密票價下調
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整理整理：：香港文匯報記者香港文匯報記者 黃寶儀黃寶儀、、帥誠帥誠

香港文匯報訊（記者 聶曉輝、劉明）連接廣東省
深圳市與中山市的深中通道昨日正式開通，為旅行
社和直巴公司帶來無限商機。有香港直通巴士將改
行深中通道，不塞車的話，全程行車時間縮短至兩
小時，車隊靈活調動後，班次將由目前每日26班
增至40班；單程票價也下調約20港元。有香港立
法會議員指出，深中通道最重要的是惠及通商便
利，若將來進一步放寬大灣區內地城市赴港的簽證
安排，將為兩地旅遊、零售及餐飲業帶來極大提振
作用。

二人兩日團費僅500元
永東直巴公司昨日推出首發專車，以率先體驗深
中通道作賣點，首發車次於昨午2時出發，從觀塘經
深圳灣口岸前往中山。乘搭首發專車的楊先生在接
受香港文匯報訪問時表示，大約兩星期前知道深中
通道將開通，碰巧有親戚是永東會員，便一行6人結
伴前往中山，預計人均消費近2,000元。
不時北上消費的張氏夫婦表示，深中通道能更便
利往返香港與中山、珠海、江門及佛山一帶，是次
兩日一夜行程主要目的是美食及逛逛中山市區，
「二人團費共約500元，很便宜。」張先生相信日後
香港旅行社會舉辦更多中山及江門的美食團，尤其
是吸引退休長者參加。他笑言此行更肩負一重要任
務，「朋友叫我路過深中通道時務必拍片分享
呢。」
永東直巴營運副總監謝蔚俊表示，約一個月前已
為深中通道開通做準備並推出首發專車，該公司今
後來往香港至中山、台山、新會、鶴山及肇慶的直
通巴士一律改經深中通道。他續說，受惠於時間及
路程成本減少，現時每日來往香港不同站點與中山
的26個班次，未來一周會加密至40班次，票價亦可

下調，「以往單程車票110元至120港元，可下調約
20元，我們亦會陸續增聘跨境司機以應付需求。」
他指出，不少港人基於車程時間、樓價及與香港貼
近的飲食文化，在內地首選中山買樓及生活，相信
深中通道開通後會有更多港人選擇退休後在中山生
活，並吸引赴港內地客，相信短期內直通巴客流量
增加約30%。

冀放寬赴港簽註旺旅遊
當天組團到中山一日遊的旅遊促進會總幹事崔定

邦亦表示，其旅行社未來一個星期會有50團出發到
中山，當中三分之一是即日來回的一天團，預期暑

假旺季到內地的旅行團數目，會較今年復活節長假
時增加逾一倍。深中通道除帶旺北上，也有利南
下，崔定邦說：「就算係一天遊都無所謂，來香港
的旅客唔夠，還要挑過夜客嗎？」
批發及零售界立法會議員邵家輝表示，深中通道

最重要的是惠及通商便利，「不論是持商務簽證來
港的內地人抑或打算在大灣區發展的香港商界，均
是一條重要橋樑。」他續說，現時9個大灣區內地城
市中，只有深圳實施「一周一行」赴港簽註政策，
他希望可擴展至其他八市，同時將深圳改為「一周
多行」，再配合深中通道的開通，為兩地旅遊、零
售及餐飲業帶來極大提振作用。

只要信號好，在海上不僅可以享受
衝浪的運動刺激，還可以擁有上網
「衝浪」、隨時溝通的「絲滑」服
務。

在日常的交通出行中，導航系統已經成為司機及
遊客不可或缺的助手，而導航系統的運行，手機定
位信號強弱是關鍵。深中隧道全長6,845米，是全

球隧道與地下工程領域 50 項標誌性工程之一。當
記者乘坐的大巴緩緩進入隧道，向着最深的地
方——海平面之下 39 米的沉管隧道中行駛時，記
者發現手機5G信號滿格，刷視頻依然「絲滑」，
而手機地圖上，記者也能看到所在位置正隨着大巴
前進而緩慢移動，在伶仃洋中央「衝浪」可謂是暢
通無阻。

原來，深中隧道不僅實現了信號無縫覆蓋，
還增設 365 套衛星導航的模擬發布設備，確保整
個隧道內無死角地發射北斗衛星相同制式的類
導航系統。司乘人員可通過手機車載系統等軟
件，來實現跟地面一樣的精準定位和衛星導航
服務。

◆香港文匯報記者 黃寶儀、帥誠 中山報道

「 擔 凳 仔 ， 霸 頭 位 。 」 30 日 凌
晨，「95 後」香港青年林浚榮駕車
來到位於廣東中山的翠亨東站入口，
通宵等待深中通道通車時刻的來臨。
「3個月前我就籌劃着『搶頭位』的

事情。」林浚榮激動地說。為了搶抓機會，成為
第一個登上深中通道的車主，他甚至提前請了年
假，早早抵達並備好睡袋、快餐，在翠亨東站入
口通宵等待。

祖籍廣東順德的他，在香港出生成長，後又到海
外留學，對家鄉內地的發展了解不多。2023年開

始，林浚榮經常往返港深之間，發現內地消費生活
很便利。「半年前，我就在關注深中通道的開通。
我認為，這對廣東乃至我們國家來說，都是一個歷
史性的時刻。」

部分遊客無奈放棄排隊
和林浚榮抱着同樣想法的大灣區人顯然不在少

數，為一睹超級工程風采，昨日深中通道正式通車
試運營，近千名遊客分別從廣州、深圳、佛山、東
莞、汕頭等灣區城市出發，組成「首日團」體驗一
程多站式灣區遊。

下午3時，第一批車輛駛入深中通道，然而不到
半小時，廣深沿江高速靠近深中通道入口段一路就
排起車龍。香港文匯報記者實時查詢地圖顯示，當
時已有部分路段出現「豬肝紅」程度的擁堵。很
快，這番「開通即開堵」的「盛況」衝上社媒熱
搜，引來網友紛紛調侃：深中通道開通首日即爆
紅，太火了！

雖然部分遊客最終因時間關係放棄排隊，與深中
通道擦肩而過，但這絲毫不影響他們對這一「超級
工程」的期待和嚮往。他們紛紛表示，希望下次再
來，親身感受深中通道穿雲破海、踏浪伶仃的壯闊
風采。

◆香港文匯報記者李紫妍、黃寶儀、帥誠
深圳、中山報道

踏浪伶仃引客 開通首日逼爆
特稿特稿海底海底「「衝浪衝浪」」55GG信號全覆蓋信號全覆蓋

深中通深中通道道
深中大橋工深中大橋工程程

1. 世界最大跨徑全離岸海中鋼箱樑懸索橋（主跨1,666米）

2. 世界最高通航淨高海中大橋（通航淨高76.5米）

3. 世界最大海中懸索橋錨碇（單個錨碇混凝土方量約34.4萬立方米）

4. 世界最高懸索橋抗風檢驗風速（最高顫振檢驗風速83.7米／秒）

5. 世界最大體量鋼橋面熱拌環氧瀝青鋪裝（面積達37.88萬平方米）

沉管隧道工沉管隧道工程程

6. 世界最長的雙向八車道海底沉管隧道（長5,035米，32個管節＋1個最終接頭）

7. 世界最寬的海底鋼殼-混凝土沉管隧道〔標準管節長165米、寬46米（最寬55.6米）、高10.6米〕

8. 世界單體體量澆築最大鋼殼沉管自密實混凝土澆築（單個標準管節混凝土澆築方量達到29,000立方米，累計910,000立方米）

9. 世界首例水下高速公路樞紐互通-機場互通立交

10. 世界最寬的可反覆摺疊M型止水帶應用於沉管最終接頭（3米）

十大世界之十大世界之最最

◆永東直巴昨日舉辦深中通道首發團，90名旅客由觀塘出發前往中山。 香港文匯報記者黃艾力 攝

◆◆66 月月 3030 日日，，深深
中 通 道 通 車 首中 通 道 通 車 首
日日，，車流密集車流密集。。

中新社中新社

◆寧進進 ◆張永忠 ◆黃清飛

香港文匯報記者黃寶儀攝

◆◆深中通道開通首日深中通道開通首日，，
近千名灣區遊客從廣近千名灣區遊客從廣
州州、、深圳深圳、、汕頭等城市汕頭等城市
出發出發「「嘗鮮嘗鮮」。」。

香港文匯報廣州傳真香港文匯報廣州傳真

◆◆深中通道建設者與家人在深深中通道建設者與家人在深
中大橋上合影中大橋上合影。。

香港文匯報廣州傳真香港文匯報廣州傳真

◆◆深中通道西人工島深中通道西人工島
香港文匯報廣州傳真香港文匯報廣州傳真

花絮花絮


