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第900萬輛解放牌卡車長春一汽下線
自主研發 七代更迭 見證中國汽車工業從弱到強

香港文匯報訊 綜合新華社及中新社報

道，16日，一輛解放J7創領版高端重卡

在吉林省長春市緩緩駛下整車智能工廠生

產線。這標誌着中國自主研發的第900萬

輛解放牌卡車下線，同時也標誌着「新中

國汽車工業的搖籃」中國一汽總產量達到

6,000萬輛。

香港文匯報訊 據中新社報道，記者16日從中
國航天科技集團獲悉，中國國產首顆全電推通
信衛星——亞太6E衛星完成在軌測試，正式投
入運營。
亞太6E衛星由中國航天科技集團五院研製，
採用東方紅三號E衛星平台，是該款平台的首發
星，通信容量約30Gbps，在軌壽命15年。亞太
6E衛星成功投入運營，對實現衛星平台高承
載、低成本，提升中國通信衛星平台國際競爭
力，以及實現衛星全自主軌道提升和長期在軌
自主工作，提升中國衛星平台智能自主水平，
均具重要意義。

亞太6E衛星項目由香港公司運營和管理
亞太6E衛星項目是中國航天科技集團所屬長
城公司向國內外用戶提供的第13個通信衛星在
軌交付項目，由香港亞太星聯衛星有限公司運
營並委託香港亞太通信衛星有限公司測控管
理。亞太6E衛星聚焦東南亞市場，為該地區提
供高性價比的高通量寬帶通信服務。
此外，該衛星是迄今全球首顆從低地球軌道
到地球同步軌道全自主實現軌道轉移的通信衛
星。2023年1月13日，亞太6E衛星與獨立推進
艙組合體在西昌衛星發射中心發射升空。2023
年1月23日，衛星與組合體分離後，通過其自
帶的霍爾、離子兩套電推進系統自主變軌，於
2024年6月10日抵達地球同步軌道並定點於測
試軌位。
隨後，亞太6E衛星在軌測試工作順利開展，7
月9日完成第一階段在軌測試工作後重新定點於
東經134度工作軌位，與亞太6C/6D衛星三星
共位運行。7月15日完成在軌測試大綱規定的全
部測試項目，亞太6E衛星有效載荷工作正常，
性能良好，與地面測試結果相符，滿足合同指
標和在軌使用要求，平台配置的霍爾、離子兩
套四台電推進系統均滿足位保使用要求。

香港文匯報訊 據新華社報道，中國機電產
品進出口商會16日代表中國汽車行業表達對美
國《通脹削減法》有關措施的嚴重不滿和堅決
反對，表示堅定維護中國新能源汽車產業發展
的正當權益，敦促美方嚴格履行世貿組織規則
義務，正視汽車產業發展規律，立即糾正歧視
性補貼政策，停止單邊主義和貿易霸凌的做
法。

中方向世貿組織提出設立專家組
2022年8月16日，《通脹削減法》通過立法
成為美國法律。今年3月26日，為維護中國新
能源汽車產業發展權益，中方將美國《通脹削
減法》有關新能源汽車補貼等措施訴諸世貿組
織爭端解決機制。由於美方未能與中方通過磋
商達成解決方案，7月15日，中方向世貿組織

提出設立專家組請求。7月16日，中國機電商
會代表中國汽車行業發表嚴正立場。
第一，堅決支持中國政府就美國《通脹削減
法》新能源汽車補貼措施向世貿組織提出設立
專家組請求，推進訴訟程序，維護中國新能源
汽車產業合法發展權益。
第二，美國《通脹削減法》新能源汽車補貼
措施違背市場經濟基本規律，本質是為打壓遏
制中國新能源汽車產業發展，嚴重損害全球新
能源汽車產業公平競爭環境和產業鏈供應鏈穩
定，擾亂國際貿易秩序，拖累全球經濟復甦。
第三，中國新能源汽車產業在開放競爭中練
就了真本事，不僅豐富了全球供給，也為國際
能源綠色轉型、應對氣候變化作出了巨大貢
獻。美方揮舞綠色保護主義大棒、搞綠色「雙
標」，阻礙中國新能源汽車自由貿易，無助於

自身產業發展，反而將破壞全球應對氣候變化
合作。

美國《通脹削減法》損人不利己
中國機電商會認為，美國通過發布《通脹削
減法》新能源汽車補貼措施，特別制定了針對
中國產品及產業鏈的歧視性政策，目的是在打
壓特定國家的基礎上扶持其本土新能源汽車產
業鏈。事實上，該法案發布後，美國電動汽車
市場供應和消費者信心均遭受打擊，成為拖累
電動化轉型目標實現的最大障礙。
「美國《通脹削減法》生效後，市場上約

80%的新能源汽車車型都不符合補貼要求，不
僅影響新車上市，也打擊消費者信心，可以說
既損人也不利己。」中國機電產品進出口商會
汽車國際化專業委員會秘書長孫曉紅說。

香港文匯報訊 據新華社報道，國際貨幣基金
組織（IMF）華盛頓當地時間16日發布《世界
經濟展望報告》更新內容，預計2024年中國經
濟增長5%。IMF首席經濟學家皮埃爾．奧利維
耶．古蘭沙表示，中國等亞洲新興經濟體仍是
全球經濟主要引擎。
更新內容指出，今年年初，全球經濟活動和
世界貿易有所鞏固。亞洲地區出口增長，特別
是這一地區在技術領域的強勁表現，為貿易增
長提供了動力。根據IMF最新預計，2024年全

球經濟增長預期維持3.2%不變，2024年和2025
年全球貿易量將分別增長3.1%和3.4%，增速均
比4月份的預測提升0.1個百分點。
古蘭沙表示，以中國等為代表的亞洲新興經
濟體仍是全球經濟增長的主要引擎。
IMF第一副總裁吉塔．戈皮納特今年5月在北
京宣布，IMF上調今年中國經濟增長預期至
5%，較4月預測值提高了0.4個百分點。
更新內容指出，全球範圍內通脹上行風險加
大，特別是考慮到貿易摩擦加劇和政策不確定

性增加，可能導致利率在更長時間內維持高
位。
古蘭沙指出，如果發達經濟體抑制通脹進展
不利，包括美聯儲在內的各國央行可能需要將
借貸成本維持在較高水平更長時間，這不僅將
威脅全球經濟增長，加劇美元上行壓力，還將
對新興和發展中經濟體產生負面溢出效應。
此外，古蘭沙表示，美國債務佔國內生產總
值（GDP）比例持續上升，無疑對其自身乃至
全球經濟構成潛在風險。

1956 年 7 月 13 日，第一輛國產解放

牌汽車駛下裝配線，結束了新中國不

能製造汽車的歷史。2024 年 7 月 16

日，一輛解放 J7 創領版高端重卡在長

春市緩緩駛下生產線，這標誌着中國自主研發的第

900萬輛解放牌卡車正式出車。

從 1 到 900 萬，從 1956 年到 2024 年，赫建一家三

代見證着全部。

赫建出生於1954年，是中國第一汽車集團有限公

司的退休員工，父親1930年生，正是一汽第一批員

工，見證和經歷了紅旗車和解放汽車的生產下線。

赫建從他兒子口中得知如今第900萬輛解放牌卡車正

式出車，赫建高興得合不攏嘴，不斷說着：「要是

父親知道了我們實現了這麼多的技術突破，不知道

得有多高興。」

赫建回憶，第一輛解放車下線的時候他還小，但

是在童年裏總能聽到父親的教導，「那時候中國的

汽車行業在一窮二白的艱苦條件下起步，鋼材、木

材、電力等原材料都是問題，很多生產環節是要靠

人工一錘一錘地砸出來，是開天闢地的事情，靠的

是中國人不服輸的精神，父親常說，『解放』是

『根』、『紅旗』是『魂』，這個到什麼時候都不

能忘。」

70多年來，解放歷經七代車更迭，赫建一家見證

了中國汽車工業從無到有、從弱到強的發展歷程。

「我父親親歷了第一輛車下線，1986年我經歷了解

放車第二代產品批產，如今我兒子又見證了一輛解

放J7創領版高端重卡下線。」赫建戲稱：「我們一

家三代，一代人有一代人的『高光』。」

◆香港文匯報記者 盧冶 吉林報道

長春是中國的「汽車城」。1953年 7月 15
日，第一汽車製造廠在長春奠基，開啟了

新中國發展汽車工業的第一步；1956年7月13
日，第一輛解放牌卡車在長春下線，結束了新
中國不能生產汽車的歷史。
上個世紀八十年代，一汽在中國改革開放政
策推動下，自主研發、生產了第二代解放
CA141 卡車，實現了第二次創業。九十年代
末，先後自主研發生產了第三代、第四代產
品，實現了卡車生產柴油化和平頭化轉變。
2003年1月18日，一汽對中重型卡車核心業務
進行重組，成立了一汽解放汽車有限公司，並
先後成功推出了解放第五代、第六代、第七代
重卡產品。2014年開始向輕型車領域拓展，實
現了以重型車為主，中型、重型、輕型發展並
舉的產品格局。
從1到900萬，解放牌卡車用七代車的更迭，
見證了中國汽車工業從無到有、從弱到強的發
展歷程。

經過2000萬公里用戶真實場景驗證
統計數據顯示，今年1月至6月，一汽解放累

計整車產量達14.33萬輛，同比增長4.11%；累
計整車銷量達15.18萬輛，同比增長15.4%。
當日舉辦的中國一汽第6,000萬輛汽車暨第
900萬輛解放牌卡車出車活動上，一汽解放歷時
三年打造的「J7創領技術平台」也同步發布。該
平台面向高效幹線物流運輸場景，為即將上市
的解放J7創領版重卡量身打造，突破了16項核
心技術，標配L2級智駕系統，已經過累計2,000
萬公里用戶真實場景的驗證。

擁有紅旗解放奔騰等自主品牌
中國一汽董事長、黨委書記邱現東表示，中

國一汽將不斷培育壯大新質生產力，掌控關鍵
核心技術，樹立民族汽車品牌，打造用創新的
產品和服務不斷創造價值的移動出行科技公
司。
經過70餘年發展，中國一汽構建了全球化發
展布局，擁有紅旗、解放、奔騰等自主品牌以
及大眾、奧迪、豐田等合資品牌。數據顯示，
今年1月至6月，紅旗品牌批發銷量突破20萬
輛，同比增長42.6%；中國一汽海外銷量逾六萬
輛，創歷史同期最高水平，同比增長79.6%。
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IMF：中國等亞洲新興經濟體仍是全球經濟主要引擎

中國機電商會敦促美方立即糾正歧視性補貼政策

◆1956年7月13日，第一輛解放牌汽車駛下
裝配線。 新華社客戶端

◆1995年，解放第三代產品六噸平頭柴油車
開始批量生產。 新華社客戶端

◆2009年10月20日，2009年第1,000萬輛汽
車在長春一汽誕生。中國成為繼美、日之後第
三個汽車年產破千萬輛的國家，進入千萬輛汽
車大國行列。 新華社客戶端

◆2004年12月28日，中國第一汽車集團公司
在長春舉行活動，慶祝2004年度第100萬輛
汽車售出。一汽由此成為我國第一個年產銷汽
車100萬輛的汽車企業。 新華社客戶端

從1到900萬 三代人細數一汽「高光」

◆赫建（右）與父親翻閱老照片。
香港文匯報長春傳真

◆7月16日，中國一汽舉辦第6,000萬輛汽車暨第900萬輛解放牌卡車出車活動。當日，一輛解放J7創領版
高端重卡在吉林省長春市緩緩駛下生產線。這標誌着我國自主研發的第900萬輛解放牌卡車正式下線，同時
也標誌着「新中國汽車工業的搖籃」中國一汽總產量達到6,000萬輛。 新華社
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