
「『義新歐』中歐班列開行十年來，很多不

可能都變為可能。如今，我們又有了新的暢

想。」近日，國家發展改革委提出創新支持中

歐班列高質量發展，包括支持義烏市在對接國

際鐵路多式聯運規則方面先行先試，允許中歐

班列開展鋰電池等特殊商品運輸業務，制定帶

電產品鐵路運輸標準和技術規範等。「義新

歐」中歐班列運營方、義新歐貿易服務集團董

事長馮旭斌接受香港文匯報記者訪問時表示，

未來「義新歐」中歐班列將採用更新的技術升

級改造，朝着高端化、綠色化、智能化方向發

展，助力義烏「買全球賣全球」。

●香港文匯報記者 王莉 浙江義烏報道
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香港文匯報訊 綜合新華社及記者王玨報道，
12月27日，中國－吉爾吉斯斯坦－烏茲別克斯
坦鐵路項目啟動儀式在吉爾吉斯斯坦賈拉拉巴
德市舉行。中國國家主席習近平向啟動儀式致
賀信，吉爾吉斯斯坦總統扎帕羅夫現場出席活
動，烏茲別克斯坦總統米爾濟約耶夫致賀信。
根據當前各項工作進展，項目計劃於2025年7
月正式開工建設，工期6年。
習近平指出，建設中吉烏鐵路是三國政府着

眼區域互聯互通、促進地區繁榮穩定作出的戰
略決策，彰顯了三國人民對打通這條戰略通道
的美好願望。今天的啟動儀式，標誌着項目已
由設想付諸實施，向着建成通車目標邁出了關
鍵一步。
習近平強調，希望三國有關部門和企業通力

合作，高標準、高質量推進工程建設，努力把
中吉烏鐵路打造成為共建「一帶一路」合作新
的示範項目，更好助力沿線地區經濟社會發展
和民生福祉改善，為構建更加緊密的中國－中
亞命運共同體注入新動力。

扎帕羅夫表示，中吉烏鐵路不僅是一條交通
運輸走廊，也是聯通東西方的戰略通道。該項
目將強化吉爾吉斯斯坦的交通樞紐地位，創造
大量就業崗位，促進經貿、旅遊和工業等領域
發展。相信三國將高質量完成鐵路建設，為本
地區共同發展開闢新的廣闊前景。
米爾濟約耶夫表示，中吉烏鐵路項目正式啟

動是落實三國元首共識、促進互利合作、推進
共建「一帶一路」的重要舉措，具有重大歷史
意義。該鐵路有助於推動地區貿易和一體化，
促進人員往來和人文聯繫，搭建起文明互鑒的
重要橋樑，造福地區國家和人民。

全長約523公里 中國境內213公里
中國國家鐵路集團有限公司相關負責人介

紹，項目起自中國新疆喀什，經吐爾尕特山口
進入吉爾吉斯斯坦，再向西經吉爾吉斯斯坦邊
境城市賈拉拉巴德，終至烏茲別克斯坦東部城
市安集延。三方商定，中方負責中國境內段建
設，烏方負責烏茲別克斯坦境內段升級改造，

由三國政府授權企業合資
成立的中吉烏鐵路有限公
司負責吉爾吉斯斯坦境內
段的融資、建設和運營工
作。
據內地媒體報道，根據

規劃，中吉烏鐵路項目全
長約523公里，中國境內
213公里，吉爾吉斯斯坦
境內260公里，烏茲別克
斯坦境內約50公里。建
成後，該鐵路將成為從中
國到歐洲和中東的最短貨
運路線，運距縮短900公
里，時間節省 7 天至 8
天。
該負責人介紹，中吉烏三國政府間協定簽署

以來，三國政府部門和企業積極推進項目前期
工作，取得一系列階段性成果。根據已經獲批
的可行性研究報告，吉爾吉斯斯坦境內段為單

線鐵路，使用內燃機車牽引（預留電氣化條
件），設計時速120公里，設吐爾尕特口岸
站、馬克馬爾換裝站、賈拉拉巴德口岸站等20
座車站。根據當前各項工作進展，項目計劃於
2025年7月正式開工建設，工期6年。

習近平函賀中吉烏鐵路項目啟動儀式：更好助力沿線發展
中國到歐洲和中東最短貨運路線 擬明年7月正式動工
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紅酒裝進「空調房」
鋰電池獲准上火車
「義新歐」中歐班列創新發展 助義烏「買全球賣全球」

浙江盟德進出口公司是「義新歐」中歐班列的「鐵
桿」客戶，從2014年首趟運輸2個標箱起步，至

今公司有90%左右的商品都通過這條「國際紐帶」往
返於中國和西班牙。「時間縮短了，進口商品的保質
期更好。」盟德西班牙商品中心市場經理孔志堅介
紹，中歐班列雖然運費比海運貴，但運輸時間能節約
三分之二。「像橄欖油、葵花籽油這些食品保質期都
比較短，運輸時間減少了就降低了臨期降價處理的風
險。」

恒溫倉運輸怕凍怕熱貨品
不過更讓他感到開心的還是「義新歐」中歐班列有
了恒溫倉，運輸紅酒更有保障。「因為要途經西伯利
亞，遇到嚴寒天氣，紅酒瓶很容易凍裂，以前一趟下
來報廢一些紅酒是很正常的事情。現在有了恒溫倉之
後，就像裝進了『空調房』，不用再擔心溫差問題
了。」他告訴香港文匯報記者，正因為有了恒溫倉，
接下來公司還會考慮加大西班牙新鮮食品的進口種類
和進口量。
義烏貨代公司經理周江行對於恒溫倉運輸也是拍手
稱好。他說：「高溫會導致口紅『冒汗』、面膜漲
袋、氣墊粉餅漏液、聖誕小蠟燭化得不成樣子，低溫
又會讓紅酒、橄欖油等口感變差，甚至凍裂玻璃瓶。
以前有些客戶不走中歐班列多少有這方面的顧慮，現
在有了解決辦法，相信接下來客戶也會越來越多。」

有利中國新能源汽車競爭優勢
「中歐班列真的能運鋰電池了？」在得到肯定回答
後，杭州已未科技負責人余鵬連說了三個「好」。
「動力鋰電池一直屬於危險貨物，鐵路運輸是嚴格禁
止的，所以一直以來，我們出口只能走公海聯運（公
路運輸+海運）。運輸時間上，要先花1天至2天時間
裝車運到寧波港或上海港，然後再裝上貨輪，最快也
要一個月左右才能到達出口國，中間還有天氣、地緣
衝突等等不確定因素影響。還有一個比較大的問題，
就是物流成本也貴。」
數據顯示，中國已成為全球最大動力鋰電池生產
國，2023年產量約675GWh，同比增長42.5%；全球排
名前10的動力電池企業，中國佔據六個席位，約佔全
球市場份額的 63.5%。中國作為新能源汽車的「心
臟」，有業界人士認為，允許中歐班列運輸鋰電池將
更有利於中國新能源汽車在國際市場保持競爭優勢。

鋰電池貨櫃完成「鐵軌衝擊」測試
據悉，為進一步降低運輸成本、提升新能源動力電
池供應鏈韌性水平，中國最大新能源電池製造商寧德
時代參與了中國國家鐵路集團鋰電池鐵路運輸試點工
作，針對鋰電池鐵路貨櫃相繼完成「熱失控」、「鐵
軌衝擊」等多項測試，並於2024年11月，成功完成中
國首例鋰電池鐵路運輸。
「中亞、歐洲是我們接下來重點開發的市場。能通
過中歐班列運輸的話，再好不過了。」余鵬預計，通
過中歐班列不僅物流成本能夠降低三分之一，而且還
能整合開發班列周邊國家市場。「一次性發貨，點對
點到達出口國，對於企業來說既降低了成本，又增加
了銷量。」

「美國天天喊着要加稅，我們也

習慣了。但坐等也不行，還是得提

前找新的市場、新的客戶，這樣才不被動。」義

烏商戶黃巧玲最近正忙着和俄羅斯客戶溝通對

接。「之所以選擇開拓俄羅斯市場，它的最大優

點就是可以通過『義新歐』中歐班列出口，運費

和運輸非常穩定，這個班列義烏每天都有。其他

班列經過的『一帶一路』沿線國家，像哈薩克斯

坦等都會是我們重點拓展客戶的方向。」

義烏商人商業嗅覺果然特別靈敏。繼「義新

歐」德國集散中心後，2024年12月25日，「義

新歐」中歐班列第二個境外物流樞紐集散中心就

在哈薩克斯坦阿拉木圖市正式啟用。據了解，該

集散中心坐落於阿拉木圖熱特根場站，位於貨櫃

流向歐洲、土耳其、跨里海、中國、中亞和中東

的航線上，最大堆存能力為8,000標準貨櫃，處

理能力為10萬標準貨櫃/年。

國家發展改革委在創新支持中歐班列高質量發

展中也提及，鼓勵參與組建境外運營合資公司，

依託境外樞紐、集散中心等推進境外攬貨體系建

設，在便利通關、運輸組織、安全保障等方面加

強協商合作，拓展中歐班列國際合作網絡。

提升跨境電商載貨比例
杭州海關副關長孫向陽告訴香港文匯報記者，

本輪改革還將通過支持提升「義新歐」中歐班列

的跨境電商載貨比例、優化「先查驗後裝運」監

管模式等方式，給跨境電商的發展提供新機遇。

「截至2024年11月，我們在義烏放行的跨境電

商零售進出口清單量大幅上漲56%。我們支持提

升班列的跨境電商載貨比例，使跨境電商企業能

夠更好地用好鐵路運輸這個資源。同時2023年

義烏率先試點『先查驗後裝運』模式，通關時間

減少3小時，特別適合小批量、多品種、碎片化

的貨物。」

「也是因為考慮到美國可能加徵關稅的問題，

所以我們在原有訂單加工的基礎上，又做了跨境

電商。」義烏商戶張學東告訴香港文匯報記者，

雖然跨境電商整體體量與大額訂單沒法相比，但

由於直接面對終端消費者或者小批發商，產品利

潤卻要高得多。「『一帶一路』沿線國家是這幾

年跨境電商興起的地區，產品需求量很大，『義

新歐』中歐班列正好滿足了我們運輸的需求。後

續我們可能還會考慮通過班列進口德國保健品、

波蘭奶酪等商品。」

●香港文匯報記者 王莉 杭州報道

商戶透過班列拓新客 應對美國「關稅大棒」

●「集拼倉+中歐班列」在「先查驗後裝運」模
式下省錢省時，有利跨境電商發展。

香港文匯報浙江傳真

「義新歐」中歐班列十年成績單
◆2014年11月18日，首趟「義新歐」
中歐班列（義烏—馬德里）從義烏西
站正式首發，全程13,052公里，橫跨
亞歐大陸八個國家，成為全球最長貨
運專線。

◆截至2024年10月，「義新歐」中歐
班列共開行11,380列，運送93.22萬
標櫃貨物。班列運行線路達25條，輻
射50多個國家160多座城市，直達境
外站點100個以上，實現八個口岸出
入境。

◆出口產品從初期的小商品、日用百
貨、五金工具，逐漸向汽車配件、智
能家電、光伏組件、新能源汽車等高
附加值、高科技產品轉型。

◆回程班列佔比由2014年的不足10%
提升至目前的60.3%。

整理：香港文匯報記者 王莉

●「義新歐」中歐班列至今開行十
年，已輻射50多個國家的160多座城
市。 香港文匯報浙江傳真
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