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香港培華教育基金會仝人
敬輓

深深 切切 悼悼 念念
香港培華教育基金會主席香港培華教育基金會主席、、監事監事

李兆基博士李兆基博士
李兆基博士於二零二五年三月十七日辭世李兆基博士於二零二五年三月十七日辭世，，培華仝人深感難過和悲痛培華仝人深感難過和悲痛，，

並向其家人致深切慰問並向其家人致深切慰問。。

李兆基博士一生心繫祖國李兆基博士一生心繫祖國，，為國家的改革開放和民族復興大業作出無私為國家的改革開放和民族復興大業作出無私
奉獻奉獻，，並深明培育人才是推動國家發展的關鍵並深明培育人才是推動國家發展的關鍵，，自自19821982年出任香港培華教育年出任香港培華教育
基金會主席至今基金會主席至今，，四十多年來身體力行四十多年來身體力行，，為培育國家高質素人才盡心竭力為培育國家高質素人才盡心竭力。。

我們將以李兆基博士為榜樣我們將以李兆基博士為榜樣，，秉承發揚培華秉承發揚培華「「育己樹人育己樹人」」的宗旨的宗旨，，繼續繼續
以以「「一傳十一傳十，，十傳百十傳百，，四兩撥千斤四兩撥千斤」」的槓桿原理的槓桿原理，，為國家教育事業和發展努為國家教育事業和發展努
力不懈力不懈。。

李兆基博士對培華的關愛李兆基博士對培華的關愛、、支持支持、、投入和貢獻投入和貢獻，，培華仝人將銘記於心培華仝人將銘記於心。。
他的辭世他的辭世，，是培華的重大損失是培華的重大損失。。我們會永遠懷念他我們會永遠懷念他。。

港鐵東鐵線昨日又發生工程車機件故

障，列車服務受阻近7小時。涉事工程車

清晨在沙田站往火炭站方向的路段完成

架空電纜維修保養工作後，駛至接近架

空電纜位置未能降低升降台，工程人員

評估風險後，決定須先在現場處理，再

將工程車駛開，以策安全。受事故影

響，沙田站與火炭站之間路段需要改為

單線行車，來往金鐘站至羅湖站或落馬

洲站的行車時間一度需要額外10分鐘至

15分鐘，列車服務直至中午時分才逐步

回復正常。這是3個月內港鐵工程車第二

次發生事故，今年2月5日也曾有工程車

故障致列車服務受阻近8小時。

●香港文匯報記者 蕭景源

工程車又「跪低」東鐵線受阻7句鐘
3個月內第二宗 來往金鐘至羅湖行車時間增15分鐘

香港文匯報訊（記者 蕭景源）一間位於中區的
試管嬰兒中心在兩個網頁上進行宣傳推廣，聲稱
可為顧客提供嬰兒性別選擇及代母服務，其宣傳
行為涉嫌違反《人類生殖科技條例》。警方早前
接獲舉報，派員「放蛇」蒐集證據，發現該公司
在本港宣傳、推廣及招攬顧客，並與顧客商議服
務，簽訂服務合約，安排到海外進行取卵、取
精、胚胎培育、胚胎性別選擇及安排代母服務，
基本費用60萬港元，警方日前拘捕該公司董事和
職員等共10人。

特區政府於2001年 4月根據《人類生殖科技條
例》成立人類生殖科技管理局，規管生殖科技程
序的提供、 胚胎研究的進行、涉及生殖科技程序
或胚胎研究的已使用或準備使用的配子或胚胎的
處理、儲存或棄置，以及代母安排。措施包括發
牌及為有關業界訂定實務守則。除法例指明的情
況外，任何人不得藉生殖科技程序使胚胎性別得
以選擇，以及出於商業目的安排代母服務，或者
公布或分發推廣上述兩種服務，縱使該些服務不
是在港進行。

警方中區警區刑事部日前接獲舉報，遂派員喬裝
顧客蒐集證據及深入調查，上周五及周六（25日及
26日）於全港多區展開拘捕行動，突擊搜查該公司
位於中區民光街的辦公室，以及涉案人的住處，共
拘捕4名本地男子及6名本地女子。
據了解，他們包括涉案公司董事、秘書、推銷
員、後勤人員以及廣告網站管理員，其中70歲姓蕭
男董事及40歲姓方女秘書為夫婦。他們涉嫌違反
《人類生殖科技條例》下的相關罪行。被捕人等現
獲准保釋候查，須於5月下旬向警方報到。

安排赴海外體外受孕 每次約60萬元
據了解，涉案公司名為「××試管嬰兒中心」於
2019開始運作，並於兩個網站上作宣傳，聲稱是全
行唯一可選擇性別的精子庫，並於泰國和柬埔寨有
包括先進技術、成熟的體外受精技術，聲稱是亞洲
領先的不孕症治療診所之一。
警方調查發現，公司與顧客商議服務及簽約，在
接收服務收費後，安排顧客到海外接受相關服務，
基本消費為每次60萬港元。
警方於行動中檢獲多部手提電話、電腦、宣傳單
張、收據、合約等證物，涉案公司的兩個網站已被
警方移除。

涉非法代母及選胎性別 試管嬰中心10人被捕

維修期間，東鐵線需要單線雙程行車，班次
較正常疏落。在沙田站每班停靠的列車，

月台擠滿乘客。準備搭東鐵外出的乘客吳先生
說：「都有些意外的情況，特別是列車維修，
還有其他工作有少許意外，即使正常人辦事都
會出現這情況，所以都可以接受的。」

乘客無奈：怎樣也要等
另一名乘客譚小姐大表無奈，「不知道何時
去到目的地，火炭站只有東鐵才過到去，所以
怎樣也要等。」
港鐵表示，昨日凌晨約4時，東鐵線一列工程
車在沙田站往火炭站方向的路段完成架空電纜維

修保養工作後，升降台因機件故障未能降下，由
於升降台當時的位置靠近架空電纜，經評估後，
決定須先在現場處理，再將工程車駛開。
現場可見，涉事工程車停在往沙田站方向的路
軌上，與火炭站月台大約距離500米。工程車在
路軌停下近4小時後，由其他工程車慢慢推動前
行，駛經有較多設備的路段時，工程人員需要
檢查升降台會否觸碰到電纜，部分電纜設備低
過升降台高度，工程人員需先拆除，通過後再
重新裝上，至昨晨11時30分，涉事工程車被移
至火炭站月台。
東鐵線列車服務由上午5時28分至中午12時
08分受阻，其間港鐵在來往沙田站至火炭站部
分路段，採取單軌雙程行車安排，並一直維持
列車服務。其間，東鐵線個別班次曾作出調
整，前往落馬洲站的乘客需在上水站轉車，而
東鐵線整體行車時間（總站至總站）需要額外
10分鐘至15分鐘。相關車站已加派人手協助乘
客，並已加強沿線的乘客資訊及廣播。東鐵線
列車服務於12時許恢復正常。港鐵對服務受阻
為乘客帶來不便致歉。
今年2月5日，東鐵線太和站亦發生同類事
故，一架負責更換路軌石枕的工程車故障，影
響列車服務近8小時，並觸發事故罰款機制。當
時工程車在粉嶺站至太和站之間路軌進行石枕
更換工程，惟至接近完工準備駛離時，其中一
吊運卡上的水平感應系統故障，工程人員需先

處理水平問題才可將整列工程車駛離現場。港
鐵車務工程維修總管李劍雄事後曾在電台節目
表示，涉事工程車已服務東鐵線約20年，整個
港鐵網絡僅一部該款工程車，每日起動前均會經
過基本操作測試，亦有定期檢查及保養機件。

港鐵：返車廠詳細檢查
港鐵發言人回覆香港文匯報記者查詢時表

示，昨日的工程車負責架空天線維修，跟2月
時於太和站附近因水平感應系統故障，負責路
軌維修的工程車不同。港鐵對不同的鐵路資
產，包括工程車、列車及其他相關設備均有恒
常及嚴謹的檢查機制。港鐵十分重視事件，工
程車昨晚返回車廠會作詳細檢查，公司會進行
深入調查，以了解事故原因及作出後續跟進。

香港文匯報訊（記者 李芷珊）立法會議員張欣宇接受
香港文匯報訪問時表示，港鐵過去數年對載客列車、正線
基礎設施投入不少資源，但工程車檢修則仍然使用傳統方
法，交由原廠保養，港鐵進行相應維修較為被動，車輛通
常行駛一定距離才會進行原廠保養，或者當組件出現損壞
才會更換。他認為較為主動的方式是，讓工程車安裝傳感
器以收集溫度、位置、震動等基礎數據，當數據出現異常
波動，可以提前介入處理，「這需要資源及科技配合，對
於工程車來說是比較新的領域。」
張欣宇表示，過往港鐵工程車亦曾發生故障，一般是動

力或制動系統出現問題，只需安排另一輛車拖走，返回車
廠後再進行維修。惟今次事件並不是動力系統故障，加上
旁邊也有載客列車正常行走，因此大大增加搶修難度，工
程人員必須小心處理。據他了解，港鐵昨日為列車高架供
電網進行日常維修，完成工序後，卻無法將工程車的升降
台降低，「不收起升降台有機會損壞供電網，因此必須設
法將升降台降低，才能恢復列車服務。」
香港鐵路運輸專業人員協會主席張年生表示，工程車與

載客列車一樣，均有40年至50年壽命，但問題在於中期
維修保養是否足夠，「列車都要25年做一次中期的升
級，佢有冇做到呢？零件有冇更換呢？佢冇發表相關紀
錄。」今年2月東鐵線太和站也曾發生工程車故障，他相
信工程人員事故應變能力有機會存在不足，或者工程車
「夠期」，需要更換老化的設備。
另外，東鐵線較多露天路段，經常面對風吹雨打、日曬雨

淋等問題，惟太和站意外發生後，港鐵仍未發布調查報告，
「政府應該從今天開始督促港鐵，唔該快啲交報告。」
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●港鐵東鐵線發生工程車機件故障，列車服務
受阻近7小時。 香港文匯報記者劉友光攝


