
香港仔隧道城門隧道擬劃一加至8元
政府爭取今年度立會審議後一個月內實施 倡中九龍繞道劃一收費10元

香港特區政府建議調高香港仔隧道以及城門隧道收費，由現時所有車種全日劃一收費5元增至8

元，並爭取於今個立法年度內向立法會提交附屬法例，上述兩條隧道新收費預計在立法會完成審議

後一個月內實施。另外，政府建議本年底通車的中九龍繞道（油麻地段）隧道費劃一收10元，指可

分流九龍東西方向約19%路面交通，有效紓緩現有主要道路擠塞情況，中九龍繞道其餘路段（九龍

灣段隧道）工程明年完成，故會爭取明年中全線開通後同步開始收費。 ●香港文匯報記者 劉明
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中九龍繞道各收費水平與替代路線車流比較

情景

未開通
零收費
固定收費17元
固定收費10元
註：行車量/容車量比率低於1表示道路可承載預期行車量，高於1即代表交通會出現擠塞情況

資料來源：立法會交通事務委員會討論文件 整理：香港文匯報記者 劉明

預計繁忙時段行車量/容車量比率

中九龍繞道
（油麻地段
隧道）

—

0.97

0.64

0.81

中九龍繞道主要替代路線

龍翔道
1.17

0.96

1.03

1.00

亞皆老街
1.16

0.79

0.87

0.82

加士居道天橋
1.39

1.15

1.31

1.24

2028/2029
年度（預算）

收入

—

—

3.17億元

2.57億元

支出

—

11.2億元

11.7億元

11.7億元

立法會交通事務委員會下周五（20日）的會議將討
論有關隧道收費問題。據特區政府提交的討論文

件中指出，政府遵從四大原則進行全盤的隧道及主幹道
收費檢討工作，包括考慮交通管理需要、效率優先、公
交優先以及用者自付原則，並權衡地理位置、服務對
象、交通管理需要、營運狀況等各項因素，決定是否收
費和制訂相應收費方案。

料兩隧加價對交通影響輕微
經綜合考慮上述四大原則及各條隧道及主幹道的具體
情況，提出若調高香港仔隧道收費，所有車種全日劃一
收費由5元調整至8元，預計對交通影響輕微，香港仔
隧道的車流將略為減少，行車量/容車量比率由0.79
（即車流為容量79%）微降至0.75，主要替代路線的黃
泥涌峽道的行車量/容車量比率由0.78增至0.85，車流
亦只是輕微增加，但道路仍有足夠容車量應付交通，預
計在這情景下，每年隧道收入增加約5,000萬元至總收
入1.57億元。
在城門隧道方面，文件指，若調高同樣所有車種全日
劃一收費由5元增至8元，亦對交通影響輕微，城門隧
道行車量/容車量比率由0.72微降至0.7，其替代路線大
埔道及八號幹線車流不變，行車量/容車量比率分別維
持0.86和0.84，相關路段仍有足夠容車量應付交通，預
計在這情景下每年隧道收入增約4,700萬元，總收入達
1.32億元。

指中九龍繞道收10元已顧及市民負擔
對中九龍繞道是否徵收隧道費及其水平，特區政府提
出了不收費、固定收費17元和10元三個情景作比較。
其中假設不收費用，預計車流量甚高，在剛開通的明
年，繁忙時段使用率即接近飽和，缺乏剩餘容量應付新

發展區人口遷入和車流增長，政府不僅未能做到用者自
付，且長遠而言要持續投入龐大公帑承擔7公里長隧道
的所有營運開支，並不可取。
假設劃一收費17元，文件指隧道每年收入預計約3.17

億元，應為隧道費收入的最高水平，若進一步提高收費
水平，累計減少的車流量將反導致整體收入下跌，且中
九龍繞道明年繁忙時段行車量/容車量比率預計約
0.64，未能充分發揮三條行車線的容車量，分流效果會
下降至整體九龍東西方向路面交通的約16%，區內多條
現有主要道路仍面對擠塞問題，故不作建議。
文件指，若所有車輛全日劃一收費10元，中九龍繞道
明年繁忙時段的行車量/容車量比率預計約為0.81，可預
留適量剩餘容車量應付未來車流增長，並預計可分流約
19%的整體九龍東西方向路面交通，有效紓緩龍翔道、
亞皆老街、加士居道天橋、觀塘繞道等現有主要道路，
以及九龍城、深水埗、油尖旺區內道路的擠塞，隧道每
年收入預計約2.57億元，已充分顧及市民的負擔能力。
對香港仔隧道、城門隧道和中九龍繞道未有採用分時

段收費安排，特區政府解釋三條隧道繁忙時段車流量並
沒有超出容車量，因此在交通管理上無須要在繁忙時段
實施分時段收費，故分析情景僅考慮採用簡單直接並適
用於所有車輛的全日固定收費。

三條過海隧道新收費分流見效
至於三條過海隧道實施分時段收費至今，過海車流量

穩定，其中西隧車流量升約19%至約10.4萬架次；紅隧
車流量下降約9%至約9.6萬架次；東隧車流量下降約
7%至7.3萬架次，反映新收費使過海交通在三條過海隧
道之間更平均分布，最近季度過海交通有持續增長趨
勢，但繁忙時段車流量增幅相對其他時段較低，反映新
收費仍有效遏抑和分散繁忙時段的過海交通。

●議員建議中九龍繞道隧道與其他區域隧道劃一收費8元。圖為
興建中的中九龍繞道（油麻地段）。 運輸及物流局Fb圖片

●香港特區政府建議調高香港仔隧道以及城門隧道收費，由現時所有車種全日劃一收費5元增至8
元。圖為香港仔隧道香港仔入口。 資料圖片

議員建議中九龍繞道收8元 與獅子山隧道等睇齊
香港文匯報訊（記者 李千尋）九龍東立法會

議員鄧家彪向香港文匯報表示，中九龍繞道（油
麻地段）隧道10元收費仍有下調空間，指出現
時連接新界與九龍的獅子山隧道、尖山隧道收費
均為8元，而中九龍繞道作為九龍內部繞道，10
元收費相對偏高，若下調至8元，不僅能與其他
區域隧道收費標準一致，更可吸引更多車輛使
用，進一步提升分流效果。他相信目前10元收
費已覆蓋約90%的營運成本，若適度降價，車流
量增加有望彌補收費單價差異，整體營運收入未
必受影響。

香隧城隧30年未加 調整收費合理
鄧家彪認為，香港仔隧道及城門隧道收費30

年未調整，考慮到通脹及營運成本上漲，今次收

費調整相對合理，且屬本地隧道收費的起步水
平，公眾在財政及心理上接受度相對較高，但對
中九龍繞道收費反應較大，除價格因素外，更在
於特區政府前期規劃時未明確收費安排，且中環
灣仔繞道等基建設施不收費，導致公眾對中九龍
繞道收費安排產生落差。
另一位九龍東立法會議員顏汶羽指出，中九龍
繞道（油麻地段）的使用者主要是新界西往返啟
德、觀塘或將軍澳區的車輛，以及將軍澳往返九
龍西的車輛，一般而言，愈多替代路線下，駕駛
者的價格敏感度會上升，並影響分流效果，故隧
道是否收費應取決於如何分流及平衡所有路線車
流量。特別在非繁忙時間及假日，所有往返九龍
東西的路線也不會擠塞時，若中九龍繞道油麻地
隧道收費，他質疑如何達至效率優先的原則。

顏汶羽表示，現時將軍澳─藍田隧道除早上
繁忙時間外，車流也非常暢順，若中九龍繞道
油麻地隧道全日劃一收費，相信部分將軍澳往
九龍西的車輛過了免費的九龍灣隧道段後，經
啟德行回龍翔道、亞皆老街及加士居道天橋，
質疑啟德數個路口能否處理新增車流，是否能
產生分流效果。
中國香港汽車會永遠榮譽會長李耀培向香港文
匯報表示，中九龍繞道可縮短行車距離，繁忙時
段更可節省約20分鐘車程，同時減低燃油或電
力消耗，從節省的時間及能源成本來看，隧道全
日劃一收費10元屬可接受水平。
被問及香港仔隧道及城門隧道收費加至8元，
他認為加價幅度合理，若駕駛者為節省3元而改
道，反導致其他路段擠塞而浪費時間。他希望特
區政府日後制定收費政策時能提前告知公眾並徵
求意見，同時考慮經濟情況，體恤市民的負擔，
以作出合適調整。
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香港獲選為「最具潛力的穆斯林友善

旅遊目的地」，這一殊榮標誌着香港在旅

遊業界的國際地位進一步提升，顯示香港

在積極開拓多元化旅遊市場方面取得卓越

成就。香港既要做到「無處不旅遊」，亦
要做到盡可能豐富旅客的來源，廣吸八方
來客。特區政府和旅遊業界須完善穆斯林
旅遊的相關配套，做好相關品質認證和宣
傳推廣工作，鼓勵更多企業參與，打造穆
斯林旅遊成為香港旅遊業的新增長點。

在專門從事清真旅遊研究的國際權威

機構「新月評等」（CrescentRating）每

年一度的評選中，香港憑藉其卓越的旅遊

配套和服務，成功躋身全球穆斯林旅遊目

的地前列，多間香港的酒店、景點及會展

場所亦分別獲得不同獎項。根據「全球穆

斯林旅遊指數」，香港在非伊斯蘭合作組

織成員旅遊目的地中排名第三，並在首設

的「穆斯林友善無障礙旅遊目的地」中排

名第一，在「穆斯林女性友好目的地」中

亦排名第二。這一系列數據反映出香港旅

遊業界在完善軟硬配套方面的努力已見成

效。

近年，特區政府和旅遊業界積極響應
全球穆斯林旅遊市場的快速增長，推出了
一系列措施提升穆斯林旅客服務。例如九

龍香格里拉酒店是第一家獲得5級穆斯林

友善住宿認證的香港酒店，其致力於提供

包容的環境，確保穆斯林友好的住宿及餐

飲體驗，實踐了多樣性和文化和諧。昂坪

360在昂坪市集設立男女祈禱室，並提供

穆斯林女士長袍、禮拜氈、可蘭經、祈禱珠

等用品。香港會議展覽中心則在去年 11 月

新增設了男女分隔的祈禱室，並標示朝拜方

向，提供禮拜氈，方便信徒作祈禱之用。

穆斯林旅遊市場蓬勃發展，今年4月，來
自海灣合作地區國家的訪港旅客人次按年
增加了65%，顯示出香港在穆斯林市場上
的吸引力。據推算，至 2028 年，全球將有

2.5億穆斯林旅客，帶來高達2,250億美元的

旅遊收入。 據統計，香港已完成認證的餐

廳數目由去年初約 100 間，升至現時約 190

間，包括高級中菜食府、地道粉麵小店，以

至烘焙及手信食品等，另有超過 60 間酒店

和景點及會展場地取得「新月評等」評級。

行政長官李家超上任以來兩度率團訪問中
東，宣傳香港金融、貿易等獨特優勢，尋找
新商機。今後特區政府可積極向外推介香港
成為穆斯林旅客的理想目的地，拓展新客
源。

香港作為國際旅遊城市，需要開拓多元化

客源，增強旅遊業競爭力。除了穆斯林國
家，其他「一帶一路」沿線國家，以及非
洲、南美洲等新興市場，亦有潛力成為未來
的旅客來源地。特區政府應該帶同旅遊業
界，積極到更多新興國家推廣香港旅遊，在
線上線下展開宣傳攻勢，通過邀請媒體和網
紅（KOL）來港體驗等方式，提升香港在旅
客心目中的知名度和吸引力。香港還應該培

訓更多不同文化和語種的導遊，為各地旅客

提供文化深度遊服務，讓旅客體驗香港多元

文化、國際都會魅力。

完善旅遊配套 廣吸八方來客
日前，行政長官李家超接受媒體訪問時透

露，正審視建立「高層政府官員責任制」，強化

政府部門主管、高級公務員的領導作用，並與現

有制度結合，以提升政府治理水平。本屆特區政

府努力建立以結果為目標的治理文化，治理水平

明顯提升。香港進入由治及興新階段，社會各
界、廣大市民對發展經濟民生、為民謀福祉的期
望更殷切，對管治團隊增強治理效能要求更高。
高層公務員和問責官員都是管治團隊的中堅力
量，都需要加強問責，樹立公務員敢於擔當、善
作善成的新風尚，高效精準執行施政政策，開創
香港良政善治新局面。

早前，李家超接受香港文匯報專訪時表示，

他上任以來改變了政府文化，令大家以結果為目

標，整體施政步伐加快。的確，上任三年來，李

家超從體系建設入手，注重頂層設計統籌，強化

公務員管理制度， 公務員的施政表現發生可喜

變化，例如在應對超強颱風、世紀暴雨襲港，乃

至動員5萬名公務員參與啟德主場館測試，公務

員都齊心合力作出應變，治理水平不斷改進、提

升，獲得社會各界的充分肯定，展示了管治思

維、制度設定的創新突破，優化公務員管理、強

化政府統籌功能成績有目共睹。

香港已全面落實了「愛國者治港」，進入由

治及興的新階段，全港上下一心一意謀發展，特

區政府施政受到的政治化干擾大大減少，發展經

濟、改善民生的社會環境大為改善。但也要看

到，當前外部不確定性因素增加，本港如何發揮

好內聯外通優勢、增強發展動能，是擺在特區政

府面前的現實課題；加快北都區發展、推進新型

工業化、落實「無處不旅遊」規劃，以及「告別

劏房」、破解土地房屋深層矛盾，都需要特區

政府、管治團隊盡快做出實實在在的政績，讓

市民分享到更多守正創新、務實有為的施政成

果。

完善治理體系、提高治理能力、增強治理效

能，是把香港特別行政區建設好、發展好的迫

切需要。引領推動香港向前發展，落實提升施

政效率的改革，需要「能做事、做成事」的政

府，公務員團隊和問責班子是分工合作、優勢

互補的整體，必須攜手同進、迎難而上。尤
其是高層公務員，長期接觸不同層面的行政
工作，熟悉各種規章制度，在政府架構和運
作中一直扮演重要角色，具備超卓的執行力
和豐富的行政經驗，更要進一步發揮高層公
務員的施政骨幹作用，增強公務員團隊的凝
聚力、向心力，持續提升推行政策的執行
力。

施政成效的好壞直接影響到政府形象和市民

對施政的信心，雖然公務員聘任制度與問責官

員不同，但是竭盡所能、履職盡責的要求是相

同的，問責制也要涵蓋公務員團隊，尤其負有

部門領導責任的高層公務員，若部門管理工作

做得不到位，甚至重複發生嚴重的失職問題，

高層公務員亦需要問責。

設立賞罰分明的問責機制，更有效管理公務
員團隊，不僅要改變不做不錯、少做少錯的頑
疾，更要促使公務員摒棄「舒適圈」心態，貫
徹以結果為目標的施政理念，精簡繁冗程序，
以時不我待的迫切感、責任心，確保施政政策
暢順高效落實，增強香港發展動能，造福廣大
市民。

加強高官問責 實現良政善治


