
香港國際機場北跑道本周一（20日）發生嚴重

航空事故，一架由杜拜抵港的貨機降落北跑道後

突然左轉衝出跑道，撞到機場保安公司巡邏車，

貨機和巡邏車同墜海。特區政府相關部門迅速應

對和善後，機場管理局委託廣州打撈局聯同珠江

客運派出兩艘專業打撈船「南天翔」及「南天

鵬」，在昨日先後抵港進行打撈及移離貨機殘骸

工作，打撈團隊包括工程師及潛水員共約80人。

為配合打撈，事故後重開處於備用狀態的北跑

道，昨晨開始再度暫時關閉，估計打撈需時數

天，打撈工作期間，香港國際機場航班運作維持

正常。 ●香港文匯報記者蕭景源

20252025年年1010月月2424日日（（星期五星期五））

2025年10月24日（星期五）

2025年10月24日（星期五）

●責任編輯：勞詠華本 港 新 聞A19

歡迎反饋。港聞部電郵：hknews@wenweipo.com

穗兩打撈船抵港 移離墜海貨機殘骸
團隊約80人 北跑再度關閉數天方便作業

香港文匯報訊（記者 蕭
景源）兩名在機場貨機事故
罹難的 AVSECO 機場保安
人員的家屬共約十多人，昨
日早上連同道士乘坐當局安
排的小巴到事故現場海邊進
行路祭，有人手抱嬰兒，各
人神情哀傷。
現場所見，到場路祭的親
屬都身穿反光衣，他們帶來
死者生前的衣服，在道士引
領下進行超度儀式，各人神
情肅穆，表現哀傷。當道士
吹奏號角進行招魂時，眾人
在飛機殘骸近左機翼位置對
開岸上拜祭，儀式進行了約
45分鐘後完成，眾人隨後離
開。
死者家屬、運輸及物流
局以及土耳其駐港總領事
同日上午會面，土耳其方
面向家屬致以慰問，並表
示會全力跟進事件。家屬
則向對方表達，希望涉事
機組人員在完成調查前不
要離開香港。
事故中慘死的兩名男死者
分別為姓陳（30 歲）的航
空安檢隊長，以及姓何（41
歲）的航空安檢督導。兩人

生前服務機場保安有限公司機7年
及 12年，事發時由何負責駕駛巡
邏車，負責在北跑道圍網外海旁巡
邏，詎料兩人在海旁中段車上候命
期間飛來橫禍。據悉，兩人均為家
中的經濟支柱，陳與妻育有一名1
歲多女兒，而何與妻育有一名7歲
大兒子。事故發生後，兩家人頓失
倚靠。
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香港文匯報記者曾興偉攝

●機管局料打撈持續數日，北跑道暫時關閉。 香港文匯報記者曾興偉 攝

●死者家屬在道士引領下雙手合十拜祭。
香港文匯報記者曾興偉 攝

香港文匯報訊（記者 葛婷）私人投資銀行一名
女副總裁，於2018年在整形名醫李宏邦位於尖沙
咀的診所內注射肉毒桿菌針（Botox）後昏迷不
治，成為本港首宗注射Botox針死亡個案。李宏邦
涉嫌於麻醉時混合使用4種藥物將死者過度鎮靜，
被控一項誤殺罪。由於現年93歲的被告患有失智
症及嚴重認知障礙症，上月獲4男3女陪審團一致
裁定不適合答辯，但法官郭啟安指基於公眾利
益，陪審團仍須裁定被告有否做過控罪所指的行
為。陪審團昨日在高等法院退庭商議約3小時，再
裁定被告有做出誤殺罪中行為。
被告案發時86歲，女死者張淑玲52歲。控方在
開案陳詞中指，張淑玲雖在注射Botox針後昏迷
不治，但死因並非因為肉毒桿菌針。本案關鍵涉
及5種藥物，分為治療失眠的思諾思、手術用麻
醉藥丙泊酚、止痛藥利多卡因、麻醉藥咪達唑侖

及強效止痛藥哌替啶。死者的尿液樣本中顯示體
內含有上述5種藥物，案發現場針筒附近亦有上
述藥物。
法醫報告指出，患有哮喘的死者沒有急性哮喘

發作跡象，直接死因為支氣管肺炎造成心臟驟停
以致缺氧性腦損傷，背後成因為使用了丙泊酚、
利多卡因、咪達唑侖及哌替啶過度鎮靜。
病理學家報告則指，死者體內的以上4種藥物
含量均屬治療水平或低於治療水平，沒超標，惟
當4種藥物同時使用時會增加麻醉效果，相當可能
會造成呼吸困難及心臟停頓。另外李宏邦在手術
期間沒有用血氧儀來監察死者的氧飽和度，死者
在麻醉藥效下保持昏睡會延誤搶救。

死者體內含有5種藥物
2018年11月11日下午約5時，警方接報指死者

於李宏邦位處尖沙咀的診所昏迷，須送院搶救。
同日晚上約9時，李宏邦才稱死者曾服用思諾思來
紓緩焦慮，並曾注射丙泊酚及利多卡因麻醉，再
於死者身上3處注射Botox，其後死者出現呼吸困
難，但李宏邦仍沒提及曾注射咪達唑侖及哌替
啶。死者延至翌日早上不治，其尿液樣本則顯示
體內含有上述5種藥物。
被告李宏邦被控於2018年11月12日在香港，因

嚴重疏忽而非法殺死張淑玲（Zoe），即：（i）
身為正式註冊醫生負責治療張淑玲，對張淑玲負
有謹慎責任；（ii）違反該謹慎責任，沒有為張
淑玲的安全採取合理的謹慎措施，即：（a）儘管
張淑玲最近曾攝取促眠藥物及禁食狀態不確定，
仍繼續向她進行鎮靜療程；（b）沒有在鎮靜療
程期間監察張淑玲的氧飽和度；（c）沒有在鎮靜
療程期間向出現呼吸困難的張淑玲提供氧氣；

（d） 沒有向張淑玲提供鎮靜劑的拮抗劑；及
（e）當其他醫療專業人士詢問時，隱瞞醫藥治療
及藥物資料；（iii）其上述的違反責任構成其本
身的嚴重疏忽；及（iv）其上述的疏忽是張淑玲
死亡的主要原因。
資料顯示，李宏邦於1956年取得港大內外全科

醫學士，其後獲整形外科學位成為整形外科醫
生。他曾因2003年一宗抽脂死亡案件，於2009年
被裁定專業失德，罰停牌5個月。

香港文匯報訊（記者 洪澤楷）特區政府
致力推動低空經濟及無人機應用，港鐵公
司與交控科技公司合作，於今年6月起在
東鐵線金鐘站至會展站之間約一公里長的
隧道內，展開為期半年的超視距無人機飛
行測試，包括自動設置紅閃燈及智慧巡檢
關鍵設施。港鐵表示，利用無人機自動設
置紅閃燈，較人力快一倍以上，節省的時
間可用於維修；而且無人機能精準檢查難
以觸及的位置，生成數據以助於制定更針
對性的維修保養計劃。
港鐵公司車務工程服務及創科總管陳慶

強解釋，超視距飛行是指無人機無須人手
操控即可全自動執行任務，並在操作人員
視線範圍之外飛行。在金鐘站至會展站之
間全長一公里的隧道測試中，無人機採用
環境點雲技術及激光雷達進行導航，無須
衛星信號即可在隧道內精準定位並構建飛
行地圖。
無人機可沿預設路線自動執行任務，包

括設置紅閃燈及巡檢關鍵設施，兩者均為
日常維修中耗時且重複性高的工序。
陳慶強表示，設置紅閃燈是夜間鐵路維

修的重要安全程序，用以標示施工範圍並
禁止未經授權進入。傳統上，工程人員需
步行至路段頭尾放置及回收紅閃燈，耗時
較長。測試中，兩架無人機以每秒2.5米的
平均速度，較人工步行快一倍以上，自動
飛往指定位置放置紅閃燈並持續閃爍，標
記施工區域。
完成後，無人機可一鍵返回起點，顯著
節省時間，讓維修人員專注於核心檢查工

作，充分利用每晚約兩小時的維修窗口。

自動生成報告記錄影像
另一測試項目為全自動無人機巡檢，配
備AI模型的無人機按預設路線檢查隧道內
關鍵設施。如發現異物，例如模擬外來物
的木板，無人機會自動停下拍攝高清影
像，並以紅色框標示異常，實時傳回管理
平台。巡檢完成後，平台自動生成報告，
記錄異常詳情及影像，便於後續跟進。以
一公里隧道為例，人工巡檢需30分鐘，而
無人機僅需不到10分鐘，效率提升顯著。

測試期間，港鐵收集逾萬張影像數據，
建構詳細數據庫，作為無人機的「大
腦」，用於訓練AI巡檢精確度。這些數據
有助系統化追蹤設施狀況，預測潛在問
題，從而制定精準的預測性維修計劃，提
升智慧維修水平。
測試項目自6月底獲民航處批准後，已

進行多次測試，建立AI管理平台及巡檢數
據庫。陳慶強表示，無人機技術潛力巨
大，港鐵計劃於年底完成測試後，進行全
面評估並向政府申請延長東鐵線特定路段
如露天路段的測試，探索更多應用場景。

利東一關愛隊長期服務社
區，用心改善居民的生活質
素。最近合力處理區內一間

「垃圾屋」，充分展現關愛隊的凝聚力和助人為樂的精神。
早前，非政府機構為一名獨居長者送飯時留意到單位堆滿雜
物，情況令人擔憂。隨後，法團和管理公司進行家訪，發現單位
幾乎無法正常出入，房間宛如「垃圾屋」。
該名長者長期獨居，缺乏家人照顧，加上日常生活能力有限，

導致單位雜物堆積如山。這不僅影響該長者的生活質素，也對鄰
居的環境衞生帶來潛在威脅。面對如此棘手的情況，法團與非政
府機構遂向利東一關愛隊尋求幫助。
利東一關愛隊接獲求助後迅速行動，聯繫清潔公司及非政府機
構，組成了一支專業的清理小隊。
關愛隊進入單位時看到房間堆滿各種垃圾，在惡劣的環境下，

關愛隊成員沒有退縮，反而有耐性地一步步清理和分類垃圾。
由於雜物數量太多，清潔工作需要大量時間、耐性、體力和協
調能力，可謂充滿了挑戰。長者起初抗拒關愛隊的幫助，擔心自
己的物品會被丟棄，幸好關愛隊成員耐心地與她溝通，解釋清理
的過程和重要性，最終長者能夠理解和配合。
經過一番努力，終於徹底清理乾淨該單位。原本堆滿垃圾的房
間變得整潔明亮，出入口亦騰出空間，生活環境得到極大改善。
這次行動不僅成功清理了一間垃圾屋，更重要的是能讓獨居長
者重新擁有一個安全、舒適的居
住環境，也讓她感受到來自社區
的溫暖和支持。
利東一關愛隊一直致力服務社
區，以實際行動詮釋了「助人為
快樂之本」，也啟發我們每一個
人，無論身處何地，都可以為社
區出一分力。希望這份關愛精神
能夠繼續傳承，讓更多人投入服
務社區的行列，共同建設一個溫
暖、和諧的香港。

●利東一關愛隊副隊長 李嘉盈
（標題為編者所加）

首宗打肉毒針奪命案 名醫被裁定有做出誤殺罪行為
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●關愛隊義工為獨居長者清
理家居雜物。 作者供圖

●政府推動低空經濟發展，港鐵與交控科技合作，開展無人機於鐵路領域應用的研究及測
試。 香港文匯報記者萬霜靈 攝

機管局昨日表示，為配合打撈及移走失事貨機殘骸的
工作，香港國際機場北跑道於昨早8時起暫時關

閉，預計持續數天。打撈工作由機管局統籌，廣州打撈
局聯同珠江客運受委託，派出兩艘專業打撈船，進行貨
機打撈及移離工作。打撈船「南天翔」及「南天鵬」在
昨晨和晚上陸續到達機場水域範圍，其吊重能力分別達
350噸及500噸。打撈船將帶同器材及專業團隊，包括潛
水員、機械操作人員、船員、工程師等約80人。打撈工
作展開前，團隊專家前晚利用聲納裝置進行海床掃描及
測量，而打撈船「南天翔」昨晨抵達香港國際機場水域
後，團隊即時派出潛水員進行徹底的水下探測及其他準
備工作。
由於打撈船進行工作時靠近機場北跑道，所配備的巨
型起重機在運作時高度超出限制，北跑道需暫時關閉。
為確保機場暢順運作，如有需要，打撈船可迅速離開北
跑道的高度限制區域，最快3小時可恢復北跑道運作。

專家：須防止燃油漏出
昨日早上9時許，據記者現場所見，先行抵達現場的
廣州打撈局「南天翔」起重工程船及拖船「穗救拖18」
已經靠近貨機殘骸，準備貨機打撈及移離工作。上午打
撈船與貨機維持200米至300米距離。吊臂放下，工作人
員在船上走動，並派出4人小艇靠近貨機勘察。中午時
分「南天翔」靠近貨機，在機身右方了解情況。
香港工程師學會機械、輪機、造船及化工分部前任主
席司徒家成表示，相關工作的難度包括在打撈時，要確保
飛機沒有隱患，以免令機身再次損傷而影響調查，並要確
保過程安全。此外，有關方面亦要考慮貨機是否仍然載有
燃油，以免在打撈時有燃油漏出，同時要視乎現場水深，

決定打撈的船隻是否能夠靠近貨機，機尾是否有海水進入
機艙及潮汐漲退等情況，均會影響打撈工作。

打撈局多次來港協助打撈
廣州打撈局成立於1974年，是交通運輸部直屬事業單

位，主要承擔南海海域的船舶救助、應急搶險打撈、公
共水域和航道港口清障，沉船存油和難船溢油的應急清
除等。廣州打撈局曾多次在香港水域協助打撈及救助船
隻，2019年 1月 13日，廣州打撈局派出「南天龍」來
港，打撈一艘2018年超強颱風「山竹」襲港期間沉沒在

大嶼山對開10深水下的運砂船，憑施工人員過硬技術，
比原計劃提前近4天完成任務，快速消除香港海域的航
行安全隱患，防止二次污染的發生。
2018年12月26日，在香港屯門河道避風塘西入口外，

沉沒50多天的一艘散貨輪，經廣州打撈局和華德海洋工
程（香港）有限公司13天艱苦奮戰，成功起浮，消除了
屯門碼頭岸堤附近水域的航行安全隱患。2008年3月22
日，屯門龍鼓水道發生撞船意外，一艘烏克蘭遠洋拖船
與一艘內地的散裝船發生碰撞，釀成18人死亡，廣州打
撈局派出「華天龍」打撈沉沒的遠洋拖船。


