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2019年
貨運量 (萬標箱)
貨值 (億元)
貨物品類 (種)
亮點︰國家發展改革委正式印
發《西部陸海新通道總體規
劃》，標誌着通道建設上升為國
家戰略。

5.02
約100.43
80餘種

經陸海新通道
重慶運輸數據

2020年
貨運量 (萬標箱)
貨值 (億元)
貨物品類 (種)
亮點︰東盟成為陸海新通道最
重要的目的地

6.41
約120.55
350餘種

2021年
貨運量 (萬標箱)
貨值 (億元)
貨物品類 (種)
亮點︰陸海新通道首次開通中
越、中老國際班列

11.2
約187
640餘種

2022年
貨運量 (萬標箱)
貨值 (億元)
貨物品類 (種)
亮點︰實現去程回程運輸的雙
向平衡

14.8
約251

940餘種

2023年
貨運量 (萬標箱)
貨值 (億元)
貨物品類 (種)
亮點︰實現了與中歐班列、長
江黃金水道的聯運，大通道協
同效應凸顯

16
約279.2
1,150餘種

2024年
貨運量 (萬標箱)
貨值 (億元)
貨物品類 (種)
亮點︰對內覆蓋 18 省 157 站
點，對外通達全球127個國家
及地區的555個港口

25.18
約466.96
1,200餘種

單位：人民幣
整理：香港文匯報記者 孟冰

西部製造新年出發

物流優勢變為產業優勢 資本技術人才扎根重慶
�
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陸海新通道開門紅

國家規制惡意索賠 保障經營者合法權益

陸海新通道運營重慶有限公司日前簽發
全球首張基於《聯合國可轉讓貨物單證公

約》（以下簡稱《公約》）的國際鐵海聯運「一單制」提單——
1月3日，貨值約302萬元的機械設備從重慶啟程，經鐵
路直達廣西欽州港後轉乘海船，一路運往越南海防。

據介紹，2025 年 12 月 15 日聯合國大會通過的《公
約》，填補了國際多式聯運單證物權憑證功能缺失的法
律空白。此次重慶簽發的提單首次嘗試對標《公約》核
心內容，標誌着中國在國際多式聯運單證革新與貿易便
利化領域邁出關鍵一步。

具備可轉讓法律屬性
與以往物流單證相比，這張提單不只是貨物運輸的

「通行證」，還具備可轉讓的法律屬性，企業憑提單可
向銀行申請貿易融資，輕鬆盤活在途資金，降低運營成
本與資金壓力。

這一創新直擊行業痛點，國際多式聯運單證物權憑證
存在功能不完善、金融屬性弱的問題，通過明確提單的
可轉讓性與提貨控制權，為金融機構介入提供了清晰可
靠的法律依據預期，可打通供應鏈金融關鍵堵點。

主動接軌國際貿易規則
重慶市政府口岸物流辦相關負責人表示，這不僅是一

次運輸單證的升級，更是對國際貿易規則的主動接軌與
商業應用的前置探索。此次簽發的提單是全球多式聯運
單證標準化、物權化、金融化的重要測試，驗證了從內

陸啟運到出海全程構建統一單證責任體系和權利憑證的
實操可行性。

下一步，重慶將聯動法律、金融及產業鏈各方完善配
套機制，推動創新從「測試」走向「商用」，讓這份改
革成果盡快轉化為實實在在的貿易競爭力，為國際物流
與貿易新格局注入重慶動能。

●來源：上游新聞

全球首張國際鐵海聯運「一單制」提單
打通供應鏈金融屬性堵點

特稿

香港文匯報訊 據中新社報道，據中國
國家市場監管總局10日消息，該局近日修
訂發布規章第121號令《市場監督管理投
訴舉報處理辦法》（以下簡稱《辦
法》）。《辦法》新增規定不得濫用投訴
舉報權利，牟取不正當利益，侵害經營者
的合法權益。
國家市場監管總局執法稽查局相關負責
人介紹，近年來濫用投訴舉報制度的索賠
情形不斷增多。一小部分人以「打假」之
名行「碰瓷」之實，刻意追求「小錯大
賠」「小過重罰」，破壞營商環境，擾亂
市場秩序，很多中小商家不堪其擾甚至被
迫關門停業。
同時，一些人以「監督」之名行「脅迫」
之實，窮盡投訴舉報、復議訴訟等法定
程序，向經營者施壓私了，有人一年舉
報2,000多次，但是均不構成案件，極大
擠佔普通消費者維權資源；還有的甚至
以夾帶、掉包、造假等違法方式對經營
者敲詐勒索或者騙取賠償，被依法追究

刑事責任。

明確對敲詐勒索等報警處理
針對這些情形，《辦法》進一步規制惡

意索賠，防止制度濫用，其中明確投訴人
應當提供真實身份信息和相應的事實依
據，對提供虛假材料、冒用他人名義、拒
不配合核驗真實身份的不予受理；在立法
層面列舉判斷生活消費需要的考慮因素；

明確對敲詐勒索、騙取賠償等違法索賠的
終止調解，並移送公安機關依法處理。
除上述新增規定，《辦法》還進一步

強化權益保護，推動糾紛化解；優化投
訴管轄，壓實平台責任；優化舉報程
序，提高處理效能，並提出相應規定。
《辦法》自2026年 4月15日起施行，原
《市場監督管理投訴舉報處理暫行辦
法》同時廢止。

「職業索賠人」的
惡意索賠行為，通常

指以牟利為目的，而非真正維權。其
典型特徵包括，針對非實質性瑕疵，
如標籤字體大小、廣告用語輕微不規
範等，不影響食品安全或商品質量的
問題；反覆、批量投訴舉報，同一人
在短時間內對多家小微商戶發起高度
雷同的索賠；利用商家怕麻煩心理施

壓，常在投訴後暗示或明示「給錢就
撤訴」；無實際消費損害，所購商品
未造成人身或財產損失，卻索要遠高
於商品價值的賠償。此類行為濫用行
政和司法資源，擾亂市場秩序，已偏
離消費者權益保護初衷，屬於新規重
點規制的惡意索賠範疇。

●香港文匯報記者
趙一存 北京報道

話你知

哪些行為是惡意索賠？

香港文匯報訊 二十屆中央紀律
檢查委員會第五次全體會議將於
2026年 1月 12日至14日召開。據
《中國紀檢監察報》1月 10日消
息，由中央紀委國家監委宣傳部與
中央廣播電視總台央視聯合攝製的
電視專題片《一步不停歇 半步不
退讓》，將於1月11日至14日在中
央廣播電視總台央視綜合頻道晚八
點檔播出，央視新聞新媒體平台同
步播發。
從2014年到2026年，幾乎每年

都有一部關乎正風反腐的電視專題
片播出，共推出了12部反腐大片。
反腐敗是最徹底的自我革命。新

時代新征程，以習近平同志為核心
的黨中央以自我革命的高度自覺，
以「得罪千百人、不負十四億」的
使命擔當，推進全面從嚴治黨和反

腐敗鬥爭。專題片充分展現紀檢監
察機關始終保持永遠在路上的堅韌
執着，堅守以人民為中心的價值取
向，持續推進黨風廉政建設和反腐
敗鬥爭，堅持風腐同查同治，深化
整治群眾身邊不正之風和腐敗問題，
嚴懲政商勾連腐敗，堅決清除「圍
獵」這一政治生態污染源，以科技
賦能正風反腐，着力剷除腐敗滋生
的土壤和條件，不斷推動紀檢監察
工作高質量發展取得新進展新成效。
專題片選取了12個案例，共四

集，分別為《糾風治亂為民》《嚴
懲政商勾連腐敗》《清理「圍獵」
污染源》《科技賦能反腐》，生動
反映紀檢監察機關一步不停歇、半
步不退讓，一體推進不敢腐、不能
腐、不想腐，堅決打好反腐敗鬥爭
攻堅戰、持久戰、總體戰。

12案例四集
年度反腐大片將開播

●西部陸海新通道首張基於《聯合國可轉讓貨物單證公
約》的國際鐵海聯運「一單制」提單。 網上圖片
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●●早前早前，，在廣西欽州港碼頭在廣西欽州港碼頭，，海海
輪排隊卸運集裝箱輪排隊卸運集裝箱。。 資料圖片資料圖片

●元旦假期，一列滿載「重慶造」電子產品、汽摩零部件等的班列，從團結村中心站出
發，通過陸海新通道出口至南亞。 香港文匯報重慶傳真
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中歐班列（成渝）是全國首個跨省
共建的中歐班列品牌，自2021年1月1日

誕生以來，已累計開行超過2.6萬列，運輸貨量
超過210萬標箱；西部陸海新通道同樣發展迅
猛——去年通道鐵海聯運班列發送集裝箱量首次突破
百萬標箱，達142.5萬標箱，同比增長47.6%。截至目
前，班列線路已從最初的一條增至44條，通達全球
127個國家及地區的581個港口。

高效貫通 東南亞至歐洲僅需19天
如今，這兩條縱貫東西、連接南北的國際物流大動
脈，在重慶果園港、國際物流樞紐園區等關鍵節點實現
高效貫通與無縫銜接，共同構建起一條橫跨亞歐大陸、
貫通陸海雙向的完整物流環線。不僅如此，西部陸海新
通道與中歐班列共同打造出一條串聯東南亞和歐洲的快
運路線——「東盟快班」，將貨物從東南亞運至歐洲全
程約需19天，較傳統海運時效提升約50%。運輸貨物覆
蓋整車及零部件、醫藥、電子產品、家電等高附加值製
造業產品及家居日用品。依託德國杜伊斯堡等歐洲樞紐
的集散分撥能力，班列服務網絡已拓展至荷蘭、盧森
堡、斯洛伐克、匈牙利等多個歐洲國家。

始發站僅半年累計調車7.63萬列
興隆場編組站是西南地區規模最大的鐵路編組站，

也是中歐班列（成渝）和西部陸海新通道的始發站之
一，承擔着兩大國際班列的解體、編組任務。僅2025
年上半年，該站就累計調車7.63萬列。編組站的貨檢
值班員徐靖鈞和他的同事們在這裏，為每一列即將啟
程的班列進行出發前的技術檢查和貨物狀態確認。他
對香港文匯報記者表示：「最近三年，經過我們手上
發出的鐵路班列越來越多，貨物周轉更順暢，貿易往
來也更密切。」

重慶戰略性產業集群加速成形
過去，貨物只是經西部內陸「流過」；如今，資本、

技術、人才與信息等高端要素正逐漸「留下」並生根。
歐洲的精密汽車零部件與高端設備通過中歐班列、陸海
新通道直達重慶，而本地生產的先進材料與化工產品也
依託便捷的物流通道暢銷海外。數據顯示，經西部陸海
新通道的運輸貨值在五年間從約100億元（人民幣，下

同）增長至近466億元，貨物品類從不足百種激增至逾
千種，貿易結構實現質的飛躍。
「我們運輸的貨品從摩托車、農機，升級為如今的整
車及高價值汽車部件。」美聯物流集團總裁何道國指
出，他的企業從本土公司成長為國際物流服務商，正是
重慶樞紐功能外溢的縮影。

「通道經濟」轉向「樞紐經濟」
目前，重慶智能網聯新能源汽車、新一代電子信息、
新材料等戰略性產業集群加速成形。其中，該市新能源
汽車產量在四年間從4.3萬輛飆升至95.3萬輛，增長逾二
十倍。「通道帶動物流，物流拉動貿易，貿易驅動產
業。」重慶社會科學院學者馬曉燕分析指出，「通道經
濟」正系統性地轉向「樞紐經濟」，通過將物流網絡優
勢轉化為產業組織優勢，中國西部正在改寫內陸地區在
全球經濟版圖中的傳統定位。

香港文匯報訊（記者 孟冰 重慶報道）新年伊始，重慶團結村中心站

一片繁忙景象。一列滿載「重慶造」電子產品、智能裝備及汽車、摩托

車零部件的集裝箱中歐班列駛出站台，一路向西奔赴歐洲；與此同時，

西部陸海新通道新年首發班列運載着筆記本電腦、化工原料、機電設備等，從重慶

團結村、魚嘴、小南埡等多個鐵路站點同時駛出，向南通往越南、泰國、菲律賓、

阿聯酋等地。這兩條國際物

流大通道在2026年元

旦迎來「開門

紅」。
西部陸海新通道


