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工程車跌部件 損路軌旁設備
港鐵上環至鰂魚涌早上停運最少一句鐘

港鐵港島線昨晨發生罕見事故。昨晨的上班上學時

間，灣仔站附近發現有物件阻礙路軌。為確保列車運

作安全，工程人員需移走物件及緊急復修，其間上環

至鰂魚涌站服務一度暫停最少1小時始逐步恢復正

常，受影響乘客紛紛轉乘地面交通工具繼續行程，附

近巴士站、電車站大排長龍，情況混亂。曾任職港鐵

工程師的前立法會議員張欣宇估計，事故或涉及路軌

旁設備與列車發生碰撞被扯爛致阻礙路軌，形容情況

絕對不應該出現。特區政府運輸及物流局局長陳美寶

表示非常關注事故，要求港鐵一個月內提交調查報

告。 ●香港文匯報記者 蕭景源
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●工程人員在港鐵灣仔站附近搶修。 網上圖片
●港鐵昨日中午召開記者會交代事故最新
調查進度。 香港文匯報記者黃宇威 攝

●港鐵北角站外擠滿候車乘客。 網上圖片●港鐵灣仔站一度關閉。 網上圖片
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田北辰質疑封閉範圍太大

昨日清晨約6時40分，港鐵突然宣布因有物件阻礙路軌，港島
線上環站往來鰂魚涌站列車服務暫停，其餘港島線車站列車

服務維持10分鐘一班，港鐵安排免費接駁巴士疏導受影響乘客。

沿途巴士電車站擠滿乘客
因正值上學及上班繁忙時段，上環站至鰂魚涌站對開巴士站和

電車站擠滿候車乘客，每當有車埋站時，人潮也爭相迫上車廂，
場面混亂。直至早上約7時30分，港鐵宣布阻礙路軌的物件已被
移除，港島線列車服務逐步回復正常，但未解釋事故原因。
陳美寶隨後表示，政府非常關注今次港鐵事故，事發期間已立

即要求港鐵派出免費接駁巴士，及要求巴士營辦商加強服務，照
顧市民需要。她已要求港鐵公司就事故於一個月內提交調查報告，
以及要求機電工程署人員到場向港鐵公司就事故作詳細了解。

今晨收車後修復涉事路段
港鐵公司車務營運及本地鐵路副總監李婉玲、車務工程維修副
總監李劍雄其後召開記者會。李婉玲表示，昨晨約5時30分，車
務控制中心人員發現港島線灣仔站附近的信號設備出現故障，隨
即派遣工程人員及車站職員前往路軌排查。至早上約6時，工程
人員匯報在銅鑼灣站至灣仔站之間路軌發現有雜物。
李劍雄解釋，事發時一輛負責路軌維修保養的工程車完成日

常工作後，回程經過灣仔站附近時，車上工程人員聽到異常聲
響，經即時初步檢測，發現車底有部分部件移位；同時，工程
人員在路軌旁發現有部分設備受損。
他指出，涉事工程車每晚都會出動，昨晨出現的狀況極為少

見，將展開深入調查，了解事件的經過與原因，並向政府提交
調查報告。另外，工程人員將於今日凌晨列車收車後，對該工
程車進行詳細檢查，以及對涉事路段展開修復。
李婉玲指，為確保行車安全，需安排人員清理及對信號系統

設備進行臨時維修與測試，完成後才能恢復行車。直至早上約
7時30分工程人員完成所有維修工作，港島線全線列車服務恢
復正常。她強調，事故發生期間港鐵一直透過列車、車站廣
播、各媒體及港鐵流動應用程式，向乘客發布最新的車務資
訊，同時在相關車站增派人手及調配超過30部接駁巴士，為附
近市民提供出行服務。
對於為何事故發生6小時後，港鐵才召開記者會向公眾交代

事故。李婉玲解釋，整個事故的具體原因仍需展開調查，而工
程人員匯報的初步信息也需進一步核實。因此，昨晨港鐵的首
要工作是根據服務安排，及時向乘客告知最新的車務調整信
息，以及在車站增派人手協助乘客和調配接駁巴士疏導乘客：
「對我們而言，當務之急是保障列車服務的有序運作，及時為
乘客提供出行指引。」

香港文匯報訊（記者 張弦）對於昨日早
上灣仔站的事故，港鐵公司表示相信事故
源於工程車部件墜落路軌，隧道段亦有訊
號設備受損。香港鐵路運輸專業人員協會
主席張年生在接受香港文匯報訪問時，猜
測是工程車的設備引致，有機會是跌落路
軌的部件碰到軌道旁的設備，他建議在列
車上增加物聯網監測部件。
張年生向香港文匯報解釋指，這台工程
車主要是打磨路軌，車底有類似磨刀石的
部件，會貼着路軌面打磨，通常車廠檢查
車輛確認正常就會出廠。張年生續指打磨
路軌的磨刀石部件，當到達作業位置才會
透過液壓系統伸出打磨路軌，完成路段打
磨後會收回磨刀石返回車廠。張年生懷疑
今次故障或是磨刀石或車底一些部件碰撞，
「本來（磨刀石）應該收起卻沒有收起，
或收起後又掉下去，原因或是液壓系統的
壓力喉管漏油、破裂，或其他因素導致壓
力消失，令部件跌落，跌落後可能勾斷綁
在路軌上的電纜，控制中心因此偵測到信
號故障。」

應設物聯網監測部件位置
事故路段封閉逾1小時，張年生表示除

了要花時間巡查路段，港鐵發現問題後
調派維修部到場更換，完成更換用約45
分鐘，再用多20分鐘測試時間，整個處
理故障時長屬於合理範圍。
張年生指出，今次事故不常發生，建
議港鐵善用科技，例如在列車上加設物
聯網監測部件，當監測到車底零件有異
樣時可作出提示，例如零件偏離原定位
置，就立即發警報提醒車上工作人員要
檢查，「這種改進方式不會讓工程車結
構變得過於複雜，也不會造成路軌堵
塞，目前香港、世界各地都有相關技術
設計，相信成本不會過高，核心是增加
更多監測系統。」
曾任職港鐵工程師的張欣宇相信，事
故可能涉及人為疏漏。「可能有車的部
件沒有收好，或未檢查好便行車。當中
很大機會牽涉處理流程上出現一些問
題，要徹查事件及跟進。」

香港文匯報訊（記者 張弦）港鐵灣仔站昨
晨有物件阻礙路軌，上環至鰂魚涌站一度停
駛至少約一小時。根據服務表現回贈機制，
若延誤或停駛歷時一小時至兩小時，港鐵要
撥出200萬元回贈乘客。實政圓桌召集人田北
辰認為，港鐵今次處理事故沒有為乘客考慮，
停駛範圍過大，他認為可縮小停駛範圍及實施
單軌行車，減低影響。立法會交通事務委員會
主席陳恒鑌亦認為港鐵今次的應對、疏導人流
等有改善空間，建議日後若有狀況，要盡量
大規模去做宣傳，讓市民知道及掌握資訊和

最新情況。
前九鐵主席田北辰向香港文匯報表示，「今
次出事地點在灣仔，為何要封閉上環至鰂魚涌
站那麼多站、那麼大範圍的路段？如果事發區
域處理妥當，就沒必要封這麼長的路段。」田
北辰指出，上環到金鐘路段不需要停止列車服
務，港島西邊的乘客也能搭乘地鐵到中環，另
外若只封至北角，北角乘客還能搭地鐵到鰂魚
涌，再過海轉車回中環。
他解釋，「路軌分兩邊，墜物通常只影響一
邊，技術上應能做到金鐘到北角單軌行車，維

持最低限度服務，盡力減少乘客不便，又唔影
響安全。」
陳恒鑌指出，雖然港鐵有透過廣播或傳媒發
布相關消息，但今次港鐵的應對仍然有改善空
間。陳恒鑌希望港鐵能吸取今次經驗，日後若
再出現類似狀況，要盡量大規模通報情況，讓
乘客知道及掌握資訊和最新情況。他舉例指在
地鐵站車站入口，或平時播放廣告的屏幕位
置，當發生事故，應該用作發布相關資訊，以
及安排更多職員傳達資訊，也可即時透過政
府、港鐵的應用程式推送最新列車服務情況。
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香港文匯報整合統計各大學資料發
現，近期本港多所大學有7項前沿研究
成功登上全球最頂尖學術期刊《科學》
及《自然》，並瞄準落地應用，可望成
為產業升級的重要技術儲備。本港基礎
科研實力備受國際學術界的高度肯定，
為本港培育、壯大創科產業奠定堅實基
礎。本港創科發展「從0到1」不斷創
新突破，正邁向「從1到N」的轉化應
用關鍵點。特區政府、大學、科研機構
及業界應同心協力，打通科研成果轉化
應用的難點堵點，促進新質生產力發
展，更好推動本港產業轉型升級，為經
濟發展注入強勁新動能。
香港院校在短期內有7份科研學術論

文獲接納在全球最頂尖學術期刊上發
表，展現本港前沿科研成果獲國際學術
權威機構充分認可。在各篇研究論文
中，有院校為替代現有氣體製冷劑提供
可行的零排放方案，研發出全球首台實
現低至-12℃的零下彈卡冷凍裝置；有
院校為高效耐用且低成本的太陽能發電
技術鋪路，研發一款能顯著提升鈣鈦礦
太陽能電池耐久性的高強度薄膜，這些
科研成果都對應香港正在重點發展的新
能源與綠色科技等領域，反映本港創科
發展既有雄厚科研實力，更有廣闊應用
場景空間，大有可為。

香港文匯報記者的統計又顯示，過去
10 年，本港八所資助大學學術期刊發
布量增長五成，產業轉化成果更激增逾
三倍，足見科研生態日益蓬勃。不過，
有在《科學》發表論文的教授直言，香
港院校不少研究在「從0到1」的創新
研發與轉化上成果不俗，但「從 1 到

100」仍面對資金、生產技術、市場營銷
等挑戰。現實反映，本港要以前所未有的
力度，打通科研成果轉化應用的「最後一
公里」。

在資金方面，香港擁有從股市融資到風
投創投的完整資金生態，目前管理資產規
模達2,300億美元，新股集資額中科技企
業佔七成。然而，前沿科技需要「耐心資
本」的長期澆灌，港投公司「投小、投
早、投長期、投硬科技」，每投資1元拉
動市場資金逾6元，正是引導社會資本投
向硬科技的示範標杆。特區政府應更多更
好引導市場力量支持創科，提升「從1到
N」轉化應用的成功率。

要加快「從1到N」，強化科研與產業的
無縫對接必不可少。特區政府推出的「產
學研 1+計劃」、新型工業加速計劃等，
正好鼓勵科研團隊從立項之初就緊扣產業
痛點；北部都會區新田科技城、河套深港
園區等創科載體加速建設，讓中試基地毗
鄰實驗室，研發人員可即場調試優化，大
幅降低產業化門檻。而且，香港作為國際
創科中心，在為前沿技術匹配應用場景具
有獨特優勢，例如人工智能可在教育、醫
療、服務等領域率先試用，快速驗證實用
性。這種「場景牽引、即時反饋」的模
式，正好作為科研成果從實驗室走向市場
的「加速器」。

同時，香港應更好聯動大灣區，發揮強
強聯合、優勢互補，將香港的頂尖科研依
託大灣區完備的產業鏈實現量產，產生乘
數效應。當創科產業蓬勃發展，可反哺科
研突破、培養吸納人才，形成科研、產業
互促共進的良性循環，源源不絕催生新技
術、新產業。

善用科研優勢 促進產業升級
《「一國兩制」下香港維護國家安全的實踐》

白皮書強調，「中央政府對香港有關的國家安全
事務負有根本責任。」維護國家安全是中央事
權，中央立法維護國家安全是國際慣例，當香港
維護國家安全面臨最嚴峻挑戰、處於最危險的關
頭，中央採取制定實施香港國安法、完善香港選
舉制度等一系列標本兼治的舉措，有效維護了國
家安全，有力維護了香港特別行政區憲制秩序，
沉重打擊了反中亂港勢力，對香港迅速止暴制
亂、實現由亂到治的歷史性轉折發揮了決定性作
用，在「一國兩制」實踐進程中具有重要的里程
碑意義。

白皮書指出，維護國家安全是中央事權。中央政
府對所屬地方行政區域維護國家安全負有根本責
任，憲法、香港基本法、香港駐軍法、國家安全法
對此作出了明確規定。

憲法規定，國家維護社會秩序，鎮壓叛國和其他
危害國家安全的犯罪活動；中華人民共和國的武裝
力量鞏固國防，抵抗侵略，保衛祖國，保衛人民的
和平勞動。香港基本法規定，中央政府負責管理與
香港特別行政區有關的外交事務、防務事宜，決定
香港特別行政區進入緊急狀態，任命香港特別行政
區行政長官和主要官員，等等。另外，美國、英國
等普通法國家無不設有嚴密的國家安全法律體系，
而且由中央或聯邦政府主導立法與執法。當香港遭
遇「修例風波」的港版「顏色革命」、特區政府難
以有效控制局面、維護國家安全的情況下，中央依
法行使憲制權力，從國家層面制定實施香港國安
法，既是必要之舉，更是正當之舉。

香港國安法「一法安香江」，不僅填補了香港在
維護國家安全的法律空白，更對危害國家安全的行
為劃下法律紅線。香港國安法的實施效果立竿見
影，以黎智英為首的反中亂港勢力和外部敵對勢力
的囂張氣焰受到沉重打擊，有力扭轉了香港的安全

形勢。香港國安法的制定實施成為香港由亂到治
的「分水嶺」。

之後，香港特區順利完成基本法第二十三條本
地立法，持續完善本地維護國家安全的法律制
度，香港進入由治及興的新階段。

必須看到的是，香港國安法的制度設計充分體
現了堅守「一國」之本、尊重「兩制」差異的立
法精神。絕大多數案件由香港本地司法機構管
轄，遵循普通法原則，保障人權與法治精神；設
立中央駐港國安公署，僅在極少數涉及國家核心
利益的特殊情況下行使管轄權。這種機制既體現
中央對特區的高度信任，亦彰顯了對「一國」底
線的堅守。

事實證明，香港國安法是針對「一國兩制」實
踐中出現的國家安全突出問題，為防範國家安全
風險而制定的，捍衛「一國兩制」，維護香港的
繁榮穩定，為香港好、為廣大香港居民好。

在建立健全維護國安法律制度的基礎上，中央
主導支持香港完善選舉制度，全面落實「愛國者
治港」，推進香港全面準確落實「一國兩制」、
促進繁榮穩定。實踐證明，新選舉制度符合「一
國兩制」原則，符合香港實際，為確保「一國兩
制」實踐行穩致遠、確保香港長期繁榮穩定提供
了制度支撐，是一套好制度。

今日之香港，街頭暴力不再，社會聚焦發展，
香港的各種優勢地位更勝往昔。這些來之不易的
成果，正是因為有維護國家安全法律制度的堅實
支撐。展望未來，香港要破解住房、青年發展等
深層次矛盾，爭取發展新突破新飛躍，更需要安
全穩定的政治環境與高效有為的治理體系。
香港全社會必須堅定擁護、全力支持實施好國

安法律，支持特區政府不斷提升治理效能，確保
「一國兩制」這艘巨輪乘風破浪，駛向由治及興
的光明未來。

中央行使事權護國安 開啟香港由治及興新征程
─解讀《「一國兩制」下香港維護國家安全的實踐》白皮書系列社評之二


