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這隊守護我們的「逆風行者」，上月獲
選為2025感動香江團體。政府飛行服

務隊定翼機標準高級機師（署理）陳永熾接
受香港文匯報專訪，娓娓道來其追風任務的
準備細節，「我們要根據氣象圖制訂飛行計
劃，選擇合適飛行高度、攜帶相應量的燃油、
確定備降機場等」，除要確認每一項安全可行
性外，也要與天氣「搶時間」，確保在風暴真
正影響機場前完成投放任務、返航、降落。

方便政府部門早作部署
自加入飛行服務隊以來，陳永熾已參與過

十數次追風任務，其中包括去年9月下旬西
北太平洋「風王」的「樺加沙」。對他而
言，飛入暴風圈不只是工作，亦是一種榮
幸，透過把預警推前、把風險攤薄，讓社會
更早作準備，「這些數據可以即時協助天文
台更準確預測路徑與強度，讓政府部門更早
作部署，例如疏導交通、協助低窪地區居民
撤離等，對市民生活影響重大。」
當日任務，陳永熾聯同副機師及空勤主任楊
峻，打破慣例先後兩次飛往暴風圈中，「原本
應是兩組機組輪流執行，但因『樺加沙』移
動速度比預期快，如按原計劃，第二轉未必
能趕得及回來，所以要提早由第一轉的機組

人員連續飛兩轉。」楊峻告訴記者。
在當日早上七八時，「樺加沙」剛進入情報
區時，他們駕駛「挑戰者605」號出發往投放探
測儀，但任務完成回程之時，因颱風覆蓋範圍
很大，已開始影響香港，時間已相當緊迫，為
取得更準確、更接近風眼核心的數據，他們一
降落就要再出發。

「在風暴來臨前多一分把握」
在這場「以分鐘為單位」的行動中，楊峻坦
言，最擔心的是「返不到香港」，因他們必須
在颱風迫近，機場側風超過安全降落上限前返
航，否則就要面對轉降汕頭或湛江等更遠的機
場，短時間無法回港的狀況。於是出發後，機
組必須同時監察飛機外圍即時天氣、香港機場
天氣與預測；一旦機場天氣突然轉差，就要果
斷考慮中斷任務，立即返航。
在萬米高空、風暴隨時加強倒計時的壓力

中，機組人員的判斷與應變更為敏銳。陳永熾
說，在長期的訓練準備下，加上彼此間的合作
互信，適當壓力與迫切性反而能令團隊表現更
好。他提到，一般追風任務有六至八個投放
點，但因當時時間緊迫，他們有迅速制定後備
方案，包括可按情況先完成較重要的點，確保
取得最寶貴資料。最終，除所有投放成功完

成，團隊也
順利回程降落。
陳永熾自小對飛行

有濃厚興趣，在英國留學
期間一次駕駛滑翔機的體驗，更令他愛上翱翔
天際的自由。然而走到今天，熱愛之上多了一
份責任：每一次駕駛飛機上高空、穿入颱風雲
牆，都是為了「更準的預測、更早的預警」，
讓香港在風暴來臨前多一分把握，保障市民生
命及財產安全。
「我認為這很有意義。」他說。

當颱風迫近，社會各界開始策劃防災避險之際，政府飛行服務隊卻必須

迎風而上、逆向而行。他們會在颱風進入香港飛行情報區時立即出動，飛入

暴風圈，從萬米高空投放探測儀，蒐集環流雨帶、風眼最低氣壓等關鍵數據，

為香港天文台的預報與預警提供即時支援。在風雨與時間的夾縫中爭分奪秒，

他們只為把更準確的風暴資訊更早送到市民手上，讓更多市民有時間作好準備，

守護一城平安。 ●文：香港文匯報記者楊盈盈、圖：香港文匯報記者 黃艾力

難忘一入風眼視野清

山海救援全年候命 成資訊傳遞「高空橋樑」
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飛行服務隊與天文台合作蒐集颱風
氣象數據，緣起於一段偶然的歷史。
2009年，飛行服務隊在一次海上搜
救行動中，意外闖入颱風「莫拉菲」
風眼，取得珍貴的熱帶氣旋實測資
料，這後來促成雙方建立系統化合
作，在最難取得、最關鍵的海上區
域，直接蒐集第一手數據，為颱風預
報與預警補上一塊關鍵拼圖。

船隻難靠近 高空可突圍
天文台高級科學主任張冰指出，颱

風大部分時間盤旋海上，但海面有效
觀測非常稀疏，往往只能依賴零散島
嶼觀測站或浮標；即使與船隻合作收
集資料，颱風逼近時船多會避走，不
會靠近風暴核心，「相反，飛行服務
隊能飛近風眼附近，把『下投式探空
儀』由高空投放至近海面，量度雲內
不同高度層的溫度、濕度與風場等，
取得完整的垂直剖面資料。」
此舉可判斷大氣是否穩定、低層有

否水汽輸送令對流增強、高層是否具
備「通風」與擴散條件支持其維持或

增強，相關數據亦可同化進電腦數值
預報模式。在海上資料稀疏的情況
下，飛機實測有望顯著提升預報表
現。由於香港天文台是世界氣象組織
的一員，這些觀測亦會與全球各大預
報中心共享。
張冰指，雖然有遙感衛星預測天

氣，但這主要看到雲頂表面，而探空
儀則能在雲內取得垂直結構，令數據
更全面。當預計未來數天或有熱帶氣
旋威脅，天文台會按預測路徑推算最
佳觀測時段與位置，擬定投放計劃，
交由飛行服務隊配合執行，並按既定
程序與民航處協調空域安排。一般而
言，需最少提前24小時向民航處提
交計劃，若遇颱風變化較難預測等緊
急情況，亦至少提前12小時通報，
以確保空域協調到位。
在執行任務當刻，空勤主任需一邊

監察氣象雷達，一邊準備、投放並追
蹤探空儀回傳數據。如遇氣象突變或
飛行出現異常，要即時與機組溝通，
研究調整方案，在確保安全的前提下
完成任務。

與天文台「拍住上」
填補預報關鍵拼圖

◀▲直升機搜救任務 飛行服務隊圖片
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飛行服務隊規模雖不大，卻長年承擔拯救與守護市民的
重任：山嶺搜救、空中救護、南海遠程搜救，以至在惡劣
天氣下撤離海上遇險船員，全年365日、每日24小時候
命。談及過往任務中的驚險時刻，楊峻回憶其中一次南海
行動，當時南海受熱帶氣旋影響，一艘大型船隻來不及撤
離，海面狀況非常差，船身劇烈起伏，船上約有十名船
員滯留，飛行服務隊接報後出動直升機前往協助撤離。
到達時天氣惡劣，但機組仍決定把搜救員放到船上執
行撤離。楊峻當時是副搜救員，站在風雨與浪牆之間，
眼前不時只剩翻白的浪花與濺起的水霧。行動期間，
曾有一個浪頭猛然蓋過船身，「一度看不見同事，視
線被浪花吞沒，最可怕的不是濕冷，而是人在那裏的
空白。」其同事被浪沖至欄杆附近後及時抓緊，沒有
墮海。最終，機組在驚險中完成撤離，安全返港。
這趟任務不只靠直升機硬拚，楊峻指直升機離開
香港執行任務時，定翼機亦會出動，在較高空先行
搜尋船隻位置並匯報，讓直升機抵達後不用再花時
間搜索，可直接投入吊運撤離，爭分奪秒。而更
關鍵的是在高空成為資訊傳遞的「橋樑」，直升
機吊運時需低飛，約在一百呎至數百呎高度作
業，低空環境下無線電通訊距離較短，未必能與
香港保持穩定聯繫，此時定翼機可把直升機訊
息轉達至總部或相關部門，同時監察行動安
全。一旦出現突發狀況，也能即時通報與求
援，讓行動鏈條在惡劣天氣下仍能維持協
同。

提前演練「穩」過危機
拯救過程總是危機四伏，陳永熾說，
有隊員曾於三萬呎高空發現擋風玻璃出
現裂痕。由於高空飛行需要機艙加壓，
一旦突然失壓，人可能在短時間內出現
缺氧反應，「可供反應的時間可能只有
十多至二十秒。」因此，隊伍定期訓練
會演練失壓等緊急程序，確保機組在壓
力之下仍能按部就班，把「本能的慌」
換成「程序的穩」。
他憶述事發當刻，機組先檢查儀錶有

否顯示失壓；雖未見異常，但仍依照標
準程序即時執行緊急下降，把飛機降至
一萬呎以下的安全高度，並中斷任務返
航。其後工程部迅速檢修，確保飛機恢復
適航。陳永熾強調，安全靠的不只是駕駛
艙裏的判斷，亦靠地面團隊把狀態良好的
飛機交到機組手上，「讓我們在可控風險
下完成任務、平安回來。」

執行「樺加沙」追風任務時，陳永熾形容，飛機由香
港的晴朗天氣很快闖入颱風雲系，窗外幾乎一片白茫
茫，在雲牆之中只能依靠儀錶判斷位置繼續前行。隨着
接近核心，儀錶顯示風速與亂流逐步上升，但由於早已
就航線與高度評估風險，並選取相對安全的高度，因此
顛簸並不算誇張。
他回憶指，臨近風眼壁時，外部風速約九十多海里，
但一穿入風眼，「景象突然像沒有雲一樣」，視野驟然
開朗，風力亦明顯回落。飛機再穿越風眼後重新進入受
颱風影響的範圍，風向轉變約180度，風力再度增加。機
組正是透過外界變化與儀錶數據交叉印證，判斷自己在
颱風結構中的位置。
楊峻則坐在駕駛艙後方的客艙位置，視野受限，只能透
過小窗戶偶爾向外一瞥。任務期間，他需密集準備、投放
及監察探空儀，幾乎無暇觀景，然而機艙震動與氣流起伏
仍提醒他正置身風暴之中。直至返航落地，看到機師拍下
的照片，他才知道雲牆與風眼對比原來如此震撼。

●●「「樺加沙樺加沙」」追風任務中所見的高空景象追風任務中所見的高空景象。。 視頻截圖視頻截圖

飛服隊分享闖暴風圈心得飛服隊分享闖暴風圈心得：：資訊讓市民做好準備資訊讓市民做好準備

追風破雲蒐數據追風破雲蒐數據
爭分奪秒護我城爭分奪秒護我城

●●去年執行去年執行「「樺加沙樺加沙」」追風任務的定翼機追風任務的定翼機。。


