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近年，香港馬路上的車流已悄然轉變！電動車不再是小眾，而是新登記私家
車的主流，其中又以中國品牌電動車的增長速度最為顯著。以「對標Tesla
Model Y」為定位的 ZEEKR 7X，近日於香港進行道路實測。資訊科技專
家、香港互動市務商會創會會長方保僑，在試駕ZEEKR 7X Platinum四驅版
本期間，結合本地實際路況，深入剖析該車在性能、舒適度與家庭實用性方面
的整體表現。

方保僑指出，Model Y長期穩佔全
球及本港最暢銷SUV之列，已

成為同級電動SUV的市場標準。「近
十年最暢銷的車款，基本上都是
SUV，尤其是中型SUV。大部分家庭
只會買一架車，自然會揀一部空間、
性能與實用性兼顧的車款。」他認
為，ZEEKR 7X正是衝着這個「一車
家庭」的用車現實而來。今次試駕的
Platinum版本屬全港最高配置，售價
約36.99萬港元，配備四驅系統、長
續航電池、氣壓懸掛及電子避震等高
階配置，形成與主流對手正面競爭的
完整產品線。

數千元油費變數百元電費
談及整體用車趨勢，方保僑直言，
從城市條件來看，香港本身就具備發
展電動車的先天優勢。「地方細、行
程短、充電設施又齊，全港已經冇乜
理由唔揸電車。」他以自身經驗指
出，轉用電動車後，每月能源開支由
數千元油費降至數百元電費，成本差
距明顯。隨着充電站設施密度持續提
升，車主更方便加充，過往「排隊爭
充」的情況亦大幅減少。在稅制與政
策層面，政府多年來透過「一換一」
計劃、牌照費優惠及公共充電設施補
貼，持續引導市場由燃油車轉向新能
源車。他認為，傳統油電混合車的吸

引力逐漸下降，純電動車反而更直
接、更符合成本效益。

3.8秒加速破百 跑車級水平
性能方面，ZEEKR 7X Platinum採

用雙電機四驅設定，輸出高達645匹
馬力、710Nm扭力，0至100公里加
速僅需3.8秒，已達跑車級水平。然
而，方保僑強調，賬面數據並不等同
於日常駕駛的壓迫感。「即使係3點
幾秒加速，但只要你唔深踩電門，其
實同一架普通家庭車冇乜分別。」他
指出，現代電動車的動力輸出高度電
子化，對新手駕駛者而言亦相當友
善，駕駛者可透過不同駕駛模式（舒
適、標準、運動）自行調校車輛反
應，避免「一踩就衝」的情況。

設計豪華 配高階音響
內裝與中控設計方面，ZEEKR 7X

走與部分電動車不同的路線。除大型
中控屏幕外，車內仍保留一定數量的
實體按鍵及旋鈕，並設有前方小型儀
錶板及抬頭顯示（HUD）。「揸車
最重要係望路，唔係成日低頭撳
mon。」方保僑認為，HUD能
即時顯示車速與導航資訊，有助
駕駛者保持視線集中，提
升行車安全。車廂用
料方面，全車採用

Nappa
真皮座椅，
並配備電動遮
陽簾、全景天幕及
逾20隻喇叭的高階音
響系統。他指出，電動車
行駛時噪音低，對音響系統
要求反而更高，ZEEKR 7X在
同價位中屬配置「相當齊全」。雖
然試車時難以完整體驗，但從揚聲器
配置，音質應屬一流水平。
總 結 試 駕 體 驗， 方 保 僑 形 容
ZEEKR 7X是一部「性能、舒適與安
全兼顧」的電動SUV。在三十多萬元
價位中，同時提供「高輸出、氣壓懸
掛、四驅系統及高規格內裝」，對追
求實用而不失科技感的香港家庭而
言，具相當吸引力。在電動SUV選擇
日趨多元的市場環境下，ZEEKR
7X 無疑為本地消費者提供了一
個有力、具競爭力的全新
選項。

香港道路彎多、斜路多，加上路
面狹窄，對SUV的懸掛與車身穩定
性要求甚高。方保僑在多段彎路及
斜路測試後表示，ZEEKR 7X的氣
壓懸掛與電子避震表現「恰到好
處」。「冇氣壓避震嘅車，一係就
硬得滯、一係就軟得滯；但佢而家
過彎好順，唔會有多餘晃動，好似
一架普通房車咁穩定。」他補充，
在實際劈彎及迴旋處行駛時，車身
姿態自然，沒有明顯側傾，對家庭
乘客而言舒適度更高。

針對香港多雨的氣候環境，方保
僑點出四驅系統的實際價值。四驅
並非為「快車」而設，而是提升行
車穩定性與安全感的重要配置。他
認為，這套氣壓懸掛加電子阻尼減
震（CDC）表現令人驚艷。過彎時
車身側傾控制得很好，不會覺得晃
動或過硬，舒適與運動性兼顧。即
使在香港常見的彎道與斜路，車輛
也很從容，沒有明顯的晃動或不適
感。相比沒有氣壓懸掛的車型，這
套系統明顯提升了整體質感。

四驅降低打滑風險

「落雨路滑時，四個轆一齊出
力，穩定性一定比兩驅好。」他以
水氹及濕滑路面為例，指出四驅可
有效降低打滑與失控風險，對經常
在市區、隧道及高速公路行駛的
家庭用戶尤為重要。因此，若
預算許可，他會傾向推薦
四驅版本。

氣壓懸掛應付彎多路窄
舒適度更高

在香港電動車市場持續升溫、家庭
用車需求日益明確之際，中型電動
SUV成為各大車廠兵家必爭之地。相
較歐洲、德系或日系品牌，中國電動
車在香港市場展現出的最大優勢，並
非單一技術突破，而是對實際用車場
景的高度貼近。
首先是配置與價格的平衡。在三十
多萬港元的主流價位，中國品牌往往
已提供長續航、高輸出電機、完善的
駕駛輔助系統，以及高規格內裝與舒
適性配置，對於講求「一車多用」的
香港家庭而言，吸引力明顯。

其次是對城市路況的適應性。香港
彎多、斜路多、雨天頻繁，對車輛的
穩定性與舒適度要求甚高。
近年不少中國電動SUV在底

盤調校、懸掛系統及四驅配
置上明顯加強，已不再
只是追求直線加速數
據，而是更着重
日常駕駛的平
順 與 安 全
感。

中國智能汽車軟件
更具競爭力

同一價位 中國品牌擁更高配置

ZEEKR 7X挑戰Model Y
鎖定一車家庭一車家庭市場

值得留意的是，中國電動車進
入香港市場時，並非只以「新能
源」作為賣點，而是同步引入
「智能汽車」概念。車載系統、
語音控制、駕駛輔助及軟件升級
能力，逐漸成為消費者擇選不同
品牌的重要因素。中國電動車並
未只停留在「造一輛電動車」，
而是明確以「智能汽車」作為發
展方向。車載系統、駕駛輔助、
語音控制、OTA升級等功能，
已成為產品標配。這種從電子消
費品邏輯出發的產品思維，正是
中國品牌相對歐、日車廠的結構
性差異。
這種以電子與軟件為核心的產
品思維，與部分仍以傳統汽車工
程為主導的海外品牌形成對比。
對不少港人而言，車輛已不僅是
代步工具，更像是一個可持續升
級的智能終端，而這也正好契合
中國品牌電動車的發展方向。在
消費層面，香港車主的選擇標準
亦出現明顯變化。過往「德系必
然較好」、「日系一定耐用」的
印象，正逐步被實際體驗所取
代。消費者更關心的是：是否夠
靜、是否夠省電、是否易用，以
及售後與充電是否方便。
在這種情況下，中國電動車的
「高性價比」不再只是價格便
宜，而是指在合理價格下，提供
更完整、更符合本地需求的整體
方案。這亦解釋了為何近年本港

電動車銷量結構中，中國品牌的
佔比持續上升。

中國品牌走向長期主流
展望未來，香港電動車市場的
競爭，將不再只停留在新車登記
數字的增長，而是進入比拚品牌
耐力的階段。
從產品力而言，中國品牌已
具備與國際車廠正面競爭的實
力，真正的考驗在於能否持續
建立品牌信任、售後體系、出
海法規適應與長期口碑。汽車
始終是一項耐用消費品，品牌
建立需要時間累積。能否在不
同市場建立完善服務網絡、維
持品質穩定，將決定中國電動
車能否由「性價比之選」，走
向「長期主流」。
隨着更多中國品牌電動車陸續
進入香港，市場選擇將進一步擴
闊，而消費者亦將以更成熟的眼
光，評估產品是否真正適合自己
的生活方式。可以預見，電動化
已是不可逆的產業趨勢，而中國
電動車在技術整合、產品節奏與
市場反應速度上的優勢，短期內
仍將持續。隨着更多品牌走向國
際舞台，全球汽車產業的競爭格
局，亦正被重新書寫。
對消費者而言，選擇將愈趨多
元；對產業而言，一場真正以
「產品力」為核心的競爭，才剛
剛開始。

ZEEKR 7X 是
一部空間、性能

與實用性兼顧的車
款，十分適合家庭客。

1. 後座空間闊落。
2. 車內保留部分功

能實體鍵。
3. 後座設有自動遮

陽網。

1. 2.

3.

因應路況轉變不同駕駛模式。

電動車前後皆有儲物空間。

後座視野尚算廣闊。
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