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「今年一開年公司就陸續接到了意

大利、印度、阿聯酋等多個國家的訂

單，訂單排到6月份。」

青島九合重工機械有限公司（以下簡稱

「九合重工」）是一家位於青島即墨的特種車輛製造企業，也是

國家級專精特新「小巨人」企業，主營混凝土泵車、高空作業車

等特種車輛，產品成功打開歐美高端市場大門，出口到全球80

多個國家和地區，海外業務佔比從三年前的30%躍升至70%以

上。「每周都有國外客戶來訪。」副總經理鄭曉東告訴香港文匯

報記者，訂單產品包括混凝土泵車、雲梯車、高空車等，前兩個

月出口300台套，同比增長30%。

九合重工的忙碌，正是山東乃至中國機電產品出口強勁增長的

縮影。海關數據顯示，今年前兩個月，山東機電產品出口

1,565.7億元（人民幣，下同），增長11.9%，佔山東全省出口總值

的48.7%。作為工業大省，山東去年機電產品出口值首次突破萬

億元，105項機電產品出口值全國第一。其中船舶和海

洋工程裝備出口值大幅增長90.5%，達到570.6億元。

●文︰香港文匯報記者 丁春麗 山東報道

圖︰香港文匯報山東傳真

從進口到反向出口「老碼頭」見證實力變遷

2026年4月8日（星期三）

特稿 「2005年我剛進青島港時，機電設備都是
進口的，主要來自日本、德國。」山東

港口青島港大港公司市場部鄭修竹告訴香港文匯報
記者，「現在我們的機電產品大量出口，不僅到非
洲，還反向出口到德國等發達國家。」

從業 21 年，鄭修竹每天與機電產品出口
打交道，從制定裝

卸方案到協調船期，這位「老碼頭」見證了山東機電
產品出口的深刻變遷。他回憶說，20年前，出口的機
電很少。如今，碼頭上的場景已完全不同，基本全是

國產工程機械、電力設備、風電儲能裝備等，
正源源不斷地裝船出海。

鄭修竹所在的件雜貨碼頭，工程車
輛、機械設備、風電儲能裝備是出口主
力。「今年以來儲能工程機械和設備類

貨物出口增長特別明顯。」他說，這
些工程機械和設備主要運往中東、東
南亞、非洲，用於當地基建和工業項
目。

面對海運市場變化帶來的新挑戰，
青島港也主動作為、迎勢而上，充分
釋放港口大件吊裝專業優勢，圍繞客

戶需求量身定製作業方案，同步強化與海關等單位協
同聯動，系統優化航線組織與運輸路徑，持續提升通
關效率與運輸時效，確保貨物「走得順、走得快、走
得優」。鄭修竹表示，青島港已從單純裝卸升級為全
程供應鏈綜合服務，提供金融、物流、倉儲一體化解
決方案。

鄭修竹坦言：「挑戰確實不小，但只要方向對、措
施實，就一定能把壓力轉化為機遇，在變局中打開新
局。」面對困難，他和同事們主動幫客戶尋找替代物
流方案，如從阿曼中轉，通過多式聯運抵達目的地。

「從進口到出口，這說明我們機電產品的技術和品
質確實提升上來了。」鄭修竹語氣中透着自豪。在他
看來，山東機電出口的快速增長是中國製造實力的體
現。

●香港文匯報記者 丁春麗 山東報道

香港文匯報訊（記者 丁春
麗 山東報道）「今年以來，
山東出口的風電設備與鋼結構
貨物增長迅猛。」中遠海運特
種運輸股份有限公司駐青島辦
事處主任于松林向香港文匯報
記者透露，僅蓬萊港，第一季
度裝運風電設備出口達34萬
計費噸、鋼結構設備出口近6
萬計費噸。今年已簽訂風電設
備與鋼結構出口運輸合同超過
100萬計費噸。其中，風電設
備包括葉片、主機、塔筒、輪
轂等成套產品，一船可裝載
8-10套。
設備貨物出口的爆發式增
長，只是中遠海特在山東業務
的一個縮影。中遠海特主營特
種船海上運輸業務，2025年在
青島港和煙台港共靠泊320艘
次。于松林介紹說，青島港已
成為中遠海特在中國內地的兩
大核心基本港之一，其他港口
的貨物也都集中到青島港裝
船。
「貨量大了，一條船拉不

了，就得開班輪。」于松林
說，中遠海特從最初的雙周班
發展到現在的周班，正是山東
機電產品出口需求拉動的結
果，直接推動了其在山東的航
線布局和班輪加密。目前，中
遠海特已開通東南非、南美東
（金磚快航）、南美西（錢
凱）、東南亞、波斯灣、西北
歐等班輪航線產品。

「一港裝滿」船期更有保障
于松林告訴香港文匯報記者，過去
件雜貨船多為不定期航班，貨主需要
等船、湊貨，出口效率較低。隨着山
東工程機械、風電設備、車輛等機電
產品出口量持續攀升，穩定的貨量基
礎不僅讓開通班輪成為可能，還節省
了裝卸和等待時間。
「現在在青島一個港就能裝滿貨，船
期更有保障。」于松林說，此前貨船需
掛靠多個港口才能滿艙，現在實現了
「一港裝滿、直達海外」，僅在國內裝
卸、靠港等環節就能節省四五天的時
間。穩定的班期讓貨主可以提前規劃
生產和物流，大大提升了出口效率。
「我們看好中國機電產品出海的長
期前景。」于松林說，正是基於這一
判斷，中遠海特去年接新造船舶51
艘，持續加大運力投入。儘管紅海局
勢給部分航線帶來挑戰，但中遠海特
正通過優化航線布局、加密班輪頻
次，為「中國製造」通達全球提供堅
實保障。據于松林介紹，中遠海特今
年將繼續加大運力，擬開通澳新、西
非等方向的班輪航線產品。

「我們走的是差異化路線。」鄭曉
東向香港文匯報記者道出企業

的生存之道。面對國際巨頭，九合重工
選擇了一條獨特的路徑——「一國一
策」的「定製化」出海服務。俄羅斯屬
於極寒區，整車的冷啟動、保溫要做差
異化設計；歐美市場的車輛外形尺寸、
橋樑承載能力、整車承載能力也與國內
不同，需要定製……
「定製化」底氣，來自企業對核心技
術的掌握。目前企業手握200多項國家
授權專利，數十款新產品正在同步研發
中，實現了從21米到75米的高空作業
車全系列覆蓋。鄭曉東表示，公司剛完
成一筆發往印度的大單，一次性採購
22台泵車，合同額超過2,000萬元。

高端化突破：創新產品擺脫低價競爭
山東泰安，山東立為激光科技有限公
司董事長薛大勝向香港文匯報記者展示
了另一種突圍路徑。這家專注於激光切
割設備的企業，今年海外訂單同比增長
近20%，海外業務佔比預計從去年的
55%提升至65%至70%。
增長的秘訣在於技術創新。經過一年
半的研發，立為激光推出了全自動化智
能切割加工中心。「這款產品在俄羅
斯、西班牙已成交10台，單台價格從原
來普通切割機的50多萬元提升到200多
萬元。」薛大勝告訴香港文匯報記者，

自動化產品帶來了30%以上的毛利率，
讓企業擺脫了國內市場的低價競爭。

海工裝備：從「跟跑」到「並跑」
青島海西灣船舶與海洋工程產業基

地，在中船武漢船機海西重機公司巨大
的龍門吊下，4座海上自升式作業支持
平台正在加緊建造。
「目前海工平台訂單已排到 2027

年。」中船武漢船機海西重機海工平台
項目經理周鎮鋒告訴香港文匯報記者，
該海工平台主要用於海上鑽井平台的支
持服務，能夠滿足海上300人居住需求，
同時能夠在複雜多變的海洋環境中，安
全、穩定地開展平台起升、貨物起重等
多種作業。因此也擁有「海上移動城
堡」形象稱呼。周鎮鋒說，以前很多設
備配套全靠美國或歐洲進口，現在基本
實現了國產化，新一代平台還裝備了數
字化和智能化系統。海工平台目前主要
出口中東地區，中東客戶回購率高，今
年公司預計交付7-8座海工平台。
針對海工裝備項目建造周期長、料件

繁多的特點，青島海關所屬黃島海關已
構建起涵蓋近1,000種海工裝備零件的
歸類數據庫，為繁雜的進口料件建立了
「數字身份證」。據青島海關所屬黃島
海關企業管理處副處長杜凱介紹，今年
前2個月，黃島海關監管船舶及海工裝
備出口超30億元。

「開年以來，碼頭就沒有閒下來，尤
其是東南亞航線船舶，班次越來越密，
載貨量越來越足。」山東港口青島港集
裝箱碼頭操作部負責人的話，道出了外
貿發展的火熱態勢。

青島港首季開7條國際集裝箱航線
3月 29日，在青島港前灣集裝箱碼
頭，裝載606標準箱國產工程機械、汽
車配件、電子電器等物資的「國韻海」
輪啟航。這是青島港一季度開通的第7
條國際集裝箱航線，也是市場上主流班
輪唯一「直掛北非三大港口、貫通北非
兩大市場」的集裝箱航線，進一步打通
了中國至埃及、利比亞的直達海運通
道，與傳統航線相比，可縮短運輸周期
近10天。
青島港首季開7條集裝箱外貿航線，
擴容密度遠超去年同期，覆蓋東南亞、
澳洲、非洲、中南美等關鍵區域，將有
效緩解進出口企業訂艙壓力、壓降物流
成本。
當前，中國正推動外貿穩規模優結
構，加快發展綠色貿易，綠色低碳產品
出口佔比持續提升。據青島海關統計，
今年前2個月，青島口岸進出口4,449.6
億元，同比增長13.9%。在出口商品中，
集成電路、電動汽車分別增長73.6%、
177%，綠色低碳、高技術含量產品的快
速增長，為外貿出口注入了強勁動力。

破世界紀錄 中國極地冰層熱水鑽探深達3413米
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香港文匯報訊（記者 王玨 北京報道）自然
資源部7日發布消息，中國第42次南極考察隊
成功完成中國首次南極冰層熱水鑽探試驗，鑽
深達 3,413 米，突破了國際極地熱水鑽探的
2,540米的最深紀錄。

完成中國首次南極相關試驗
據悉，今年2月5日，中國第42次南極考察
隊在東南極麒麟冰下湖區域，成功完成中國
首次南極冰層熱水鑽探試驗，鑽深達 3,413
米，突破了國際極地熱水鑽探的2,540米的最
深紀錄，標誌着中國具備了在90%以上的南

極冰蓋和全部北極冰蓋開展鑽探研究的能
力。
極地冰層熱水鑽探研究，是研究地球古環境

變化、預測地球氣候變化、探索生命邊界、拓
展人類認知的國際前沿科學研究。相較於傳統
機械冰鑽，熱水鑽探穿透能力強、鑽進效率
高、對冰體擾動小、易於實現大口徑與潔淨作
業，能夠高效抵達冰下湖、冰架底部、冰下基
岩等關鍵界面，是國際社會研究極地冰蓋與冰
架深部環境的主流技術。
據介紹，此次現場試驗，主要目標為開展大
深度冰蓋熱水鑽探系統南極應用示範，通過鑽

穿麒麟冰下湖上方的冰蓋，為後續開展冰下湖
原位觀測、水體和湖底樣品採集提供無污染通
道和關鍵技術支撐。
此次試驗針對超過3,000米厚的冰蓋，集成應

用多項適應極地現場、滿足高精度快速清潔鑽
探需求的裝備，並突破了極地熱水鑽耐低溫、
外源污染物控制、大深度軟管和絞車高精度控
制等關鍵核心技術。本次成功鑽探，實現了極
地大深度熱水鑽探的高效、穩定、清潔鑽進，
填補了中國在該領域的空白，是「綠色考察」
「環保技術」等中國理念和中國製造在南極的
又一次典型實踐。

●中遠海特滿載風電設備的貨船。
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