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持續推高國際油價，香
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荒」，但歷史遺留

下來的原因，使

香港油價貴絕全

球。以上月底為

例，公開資料顯

示，香港每公升

無鉛汽油牌價升

至 32.19 至 33.99
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12港元，比有燃油
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系列三之一系列三之一

註：1.折扣後實際平均售價
參考：約25元至26元/升

2.圖中土地成本是按新投地
油站的地價攤銷估算，以近
年中標價約 4億元、21年地

契、中型油站日均銷量2萬公升
至3萬公升推算，地價攤分後約佔

每升油價的1.7港元至2.5港元。 全
港178個油站中，僅約72個是2003年

後競投得來，其餘多為早期批地，地價
成本已大幅回本或遠低於此數。

3.純利是指，扣除進口油成本、燃油稅、土地成
本及營運成本後，油公司最終利潤。

香港文匯報訊 香港能源諮詢委員會主席黃傑龍在接受
香港文匯報訪問時表示，除了地價昂貴之外，也注意到香
港市場有三個全球少有的特點：市場無供應辛烷值較低、
較便宜的汽油；油站無提供自助加油，令油站營運成本
高；油價無區域之分，全港油價劃一欠缺競爭。

油站油缸有限 傾向賣貴價油
汽油用辛烷值代表抗爆震能力，數值愈高愈能承受高壓
與高溫而不產生自燃，目前全球大多數城市均同時提供
92、95、98等不同辛烷值汽油，當中95屬國際標準，適
合絕大部分私家車使用。香港卻近乎全球獨有，只供應
98辛烷值汽油，並分為普通98與添加劑版本。有工程師
背景的黃傑龍解釋，98適合高性能引擎，但香港一般車
輛使用並無動力或環保優勢，使用98辛烷值油可謂「嘥
料」。香港法例只要求燃油最低達95辛烷值，從未禁止
引入95汽油，但由於香港油站的油缸數量有限，業界傾
向銷售毛利更高的98，車主長期缺乏平價選擇。
與歐美、澳洲、日本等地不同，香港油站也沒提供自助

加油選項，全由職員負責加
油。黃傑龍表示，有關模式直

接推高油站人工與營運成本，以意大利為例，當地人工加
油的油價較自助多收約 10%，反映自助模式具明顯降成
本的作用。
作為大宗商品，一個地區的油價理應因位置、成本而出

現價格上差異，但全港油價卻高度一致，不論中環市中心
還是偏遠鄉郊，五大油公司牌價幾乎相同。
黃傑龍主張以市場導向優化現狀，認為強制定價管制並

不可行，主因是新能源已成大勢所趨，燃油佔比只會愈來
愈低，不宜為此投入過多改革資源。

倡開放自助加油模式減營運成本
他提出三項具體建議，包括引入95辛烷值汽油，估計

可較現價便宜10%至15%，譬如部分使用率低的柴油油
站，暫停供應柴油、改供 95 號油；開放自助加油模式，
並鼓勵油商打破定價同步，以多元化、差異化經營降低營
運成本。另外，油價資訊透明度低是社會不滿的重要源頭
之一，他建議政府提升價格透明度，要求油站公開即時牌
價與各類折扣，讓消費者能夠清晰比較。他相信，透過市
場化改革與資訊公開，可為市民帶來實質選擇，同時改善
行業形象，紓緩油價高企帶來的社會壓力。

車主慣通勤路順便入油
削弱油商減價吸客動機

（（20262026年年33月月3131日數據日數據））
零售牌價零售牌價：：3232..1919元至元至3333..9999元元//升升

油價上升波及民生
影響香港各行業

香港文匯報記者日前直擊部分持兩地牌的司機專程北
上深圳加油，有七人車司機感慨說：「比香港入油慳千
幾蚊，抵晒。」香港大學經管學院副教授、亞洲案例研
究中心副主任周文指出，香港油價貴絕全球是歷史遺留
下來的問題。他指出，香港燃油價格主要由燃油稅、進
口價、油站地價、油站經營成本、油商純利五個部分組
成，前四者與油價的佔比屬正常水平，但油公司毛利
（即零售價扣除燃油稅和進口成本）由1999年的 2.88
元，飆升6倍至目前的逾20元，遠超通脹，全港五間油
商的定價模式更呈高度一致性，牌價非常貼近，顯示他
們形成「既競爭又合作」的微妙平衡，最終導致車主捱
貴油局面。
一河之隔的深圳98號汽油每升約12.9港元，兩地供應
來源相近，價差卻接近兩倍──有持跨境車牌的車主專
門開車到深圳入油，「在香港加滿一箱油要接近2,000
（港）元，深圳只要600多（港）元，扣除來回油費仍划
算。」陳先生表示即使從港島返回皇崗過關，來回花約
兩個小時、額外花百幾蚊油費，仍覺得非常超值。以每
月消耗6缸油計算，最多可慳近一萬港元的入油費。他直
言：「無論打唔打仗，都係會來深圳加油。除非急住入
油，否則基本上不會在香港入油，其他跨境車司機同行
基本上都是這麼做。」

專家：市場缺乏競爭致額外溢價
作為香港定價基準的新加坡98號零售油價約每公升
22.1港元，甚至比香港折扣後價格還要低；同為地少人
稠、依賴進口的日本東京每公升98號汽油則9.8港元，連
香港牌價的三分之一都不到。「市民買的不是更優質的
油，而是為缺乏競爭的市場付出額外溢價。」周文說。
他指出，香港油價組成包括燃油稅、進口價、油站地

價等成本，最穩定、最透明的是燃油稅。根據香港海關
公開資料，無鉛汽油每升固定徵稅6.06元，這一稅率自
1997/98年度至今從未改動，在現行牌價中佔比約18%
至20%。對比海外，屬中流水平，例如韓國、部分歐
洲國家的油稅佔比高達三成，甚至四五成，但有關地
區燃油的最終零售價仍明顯低於香港。周文強調，稅
項固定可預期，從來不是推高油價的元兇。
進口油成本方面，由於香港沒有煉油廠、沒有戰
略儲備，車用燃油主要從內地進口，資料顯示香港燃
油的批發價緊貼亞洲指標性的新加坡燃油批發價，顯
示香港燃油進口價屬正常水平，也不是貴油的元兇。
地價方面，周文估算新競投油站的地價分攤約佔每
升油價兩元，僅佔零售牌價約6%。更關鍵的是，全港
178個油站中，只有約72個是2003年後公開競投，其餘
絕大部分屬早期批地，地價成本早已攤銷完畢。而且中
環核心地帶油站地價，隨時比元朗、天水圍偏遠油站的
地價高數倍，但它們的牌價卻幾乎完全一樣，沒有任何

地域差價。周文直言，這直接證明地價不主導定價。
剩下的是營運成本，涵蓋油站人工、運輸、倉儲、設

備維修等日常開支，綜合行業水平估算每一公升燃油，
有三四元花費在這方面的開支上，佔牌價約9%至12%，
與各地燃油市場比較屬合理範圍。
把稅項、進口成本、地價、營運開支全部扣除後，剩

下的絕大部分金額，就是油公司的利潤空間。以現時零
售牌價計算，每升純利高達15元至17元，接近零售價的
一半；就算按折扣後實際價計算，純利仍達10元至11
元。

油價漲速遠趕不上油公司利潤漲速
周文教授指出，油公司毛利與純利的關係如下：毛利

是指扣除進口成本及燃油稅後的加成，而純利則是在毛
利基礎上再扣除土地成本和營運開支後的剩餘利
潤。他強調：「1999年油公司每升毛利只有
約2.88元，如今已大幅升至21元至22
元，增幅遠超通脹和國際油價變
動─換句話說，油價漲的速
度，遠趕不上油公司利
潤漲的速度。」
●香港文匯報
記者 廣濟

油商涉「寡頭壟斷」車主焗捱貴油

特區政府本月起因應國際油價波動，每周發布車用燃
油價格一周走勢。但香港文匯報記者翻查大量公開

數據，包括香港無鉛汽油零售牌價、平均進口價以及國
際布蘭特原油價格。
拉長時間段分析，2024年3月香港車用汽油進口價為
每公升5.37元，平均零售價為每升24.55元，至今年初進
口價整體呈下降趨勢，但香港平均零售價卻呈升勢，今
年2月中東戰事開打前，進口價為每升4.05元，較兩年前
跌約25%；香港零售價卻升近兩成至每升29.44元。
縮短時間線，細看近期香港零售牌價分析變化，再與
布蘭特原油價格對比更能看出端倪。上月31日至本月1日
國際原油一度下跌14.52%，從每桶118.35美元跌至101.16
美元，香港無鉛汽油牌價卻維持在每升32.19元。本月2日
國際原油價格回升後，香港部分油公司翌日帶頭加價至每
升32.39元。但即便前日（4月7日）達成停戰協議，國際
原油價格兩日分別下跌0.46%和13.29%，香港牌價仍維持
每升32.39元（4月8日數據），紋絲不動。

油公司折扣未能普遍反映油價
過去油公司面對「加快減慢」指控時，常推諉
油站有提供各類折扣，在扣除優惠後的油價跟
國際油價波幅幾乎同步，但運輸業代表蔣志偉
批評，有關說法是「語言偽術」、數字遊
戲，因為油商只對零星大型車隊提供大幅度
折扣，單頭車司機的折扣微乎其微，用折扣
計算油價，根本未能普遍反映油價。
香港大學經管學院副教授、亞洲案例研究

中心副主任周文表示，香港五家油公司通常

由一家率先調整牌價，其餘各家會在短時間內迅
速跟進；當國際油價或MOPS（新加坡燃油現貨
價格基準）回落時，卻傾向集體觀望，避免率
先降價影響利潤。
他亦認為，油商的各種折扣條件不一，
並非所有顧客都能享有，因此牌價更能真
實反映油價趨勢。
立法會議員何敬康表示，香港油價完
全由市場主導，即使油公司盈利豐
厚，市民仍需全數承擔行業趨勢帶來
的成本。他認為，政府可考慮引入行
政措施，例如限制單次加價幅度、
要求油公司公開更多營運數據，或
在油價急升時實施「加價減半」等緩
衝機制，「商業角度可以賺盡，但不
代表市民要負擔整個行業的趨勢。」
何敬康強調，在地緣政治風險持續的
背景下，香港有必要檢視現行完全不干
預的政策，適度引入行政調控，以保障
市民在油價劇烈波動時的承受能力。

星日韓等均設油價調控機制
他指出，內地、新加坡、日本、韓國等地均設
有不同形式的油價調控機制，例如新加坡透過補貼
機制穩定價格，日本和韓國則有行政措施限制加價幅
度，內地更會在油價大幅波動時進行調控。這些做法的
核心是在地緣政治不穩定、油價難以預料的情況下，保
護市民免受過度衝擊。

中東局勢陰晴不定，國際油價似過山車，香港文匯報觀察香港油價與進口價

變化，發現過去兩年（截至2月中東戰爭開打前）每公升進口油價減約25%，

但期內香港零售價不跌反升近20%。戰事開打後，在美國總統特朗普出爾反

爾下，國際油價一度大跌逾一成，香港零售價卻紋絲不動，其後國際油價上

升，香港升幅更大，疑似「加快減慢」、「只加不減」。有立法會議員指出，香港油價完全由市場主

導，缺乏行政調控，政府除了要推出紓困措施，也同時要考慮引入行政措施限制單次加價幅度，以免

公帑補貼油商賺取暴利。 ●香港文匯報記者 廣濟

全球油價TOP10
（數據截至2026年3月30日）

平均汽油零售價（港元/公升）

32.19（29.94）*中國香港1
22.41馬拉維2
21.45荷蘭3
20.88丹麥4
19.96新加坡5
18.99德國6
18.93列支敦士登7
18.74阿爾巴尼亞8
18.53希臘9
18.51挪威10

10.46中國內地93
8.82日本125
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港無鉛汽油價格走勢
（2024年3月至2026年2月）

過去兩年（截至2月中東戰爭開打前）每公升進口油價
減約25%，但期內香港零售價不跌反升近20%。

美伊開戰後油價

油價組成油價組成

燃油稅
6.06元/升（約佔牌價18%至20%）

資料來源：立法會文件及香港政府統計處 來源：政府數據庫、investing.com

進口油成本
約5元/升（約佔牌價15%至16%）

土地成本
約2元/升（估算值約佔牌價6%）

營運成本
約3元至4元/升（估算值約佔牌價9%至12%）

包括人工薪金、陸路運輸、油庫儲存、設備維護及
油站日常運作等開支

註：1、有關國際性數據只統計全球95
號辛烷值汽油價格，但香港僅供應98號
汽油，無95號供應。
2、參考歐洲 98 號與 95 號的價差約
7%，估算香港若出售95號汽油，等效
價格為 29.94 港元/公升，即括號內數
值。
3、香港燃油稅為固定從量稅，每升收取
6.06港元。根據Tax Foundation及國際
能源署（IEA）2026年全球燃油稅比較
數據，歐洲多國（如荷蘭、丹麥、德
國、挪威）的燃油稅率普遍高於香港；
新加坡的稅率與香港相若；中國內地及
日本的稅率則低於香港。

油公司純利
約15元至17元/升

（估算值約佔牌價44%至52%）

數據來源：www.globalpetrolprices.com

運輸業
柴油價格
飆升近一倍

‧‧遠洋漁船每日油費劇增遠洋漁船每日油費劇增
‧‧部分漁船被迫提早進入部分漁船被迫提早進入
休漁期以減少損失休漁期以減少損失

‧‧郵輪增收附加費郵輪增收附加費，，個別個別
路線每日向旅客徵收路線每日向旅客徵收
200200元元

海

陸 ‧‧貨車業將成本轉嫁貨貨車業將成本轉嫁貨
主主，，推高各類消費品及推高各類消費品及
服務的價格服務的價格

‧‧邨巴削減班次邨巴削減班次
‧‧小巴小巴、、校巴校巴、、的士等經的士等經
營困難營困難，，加價壓力倍增加價壓力倍增

空
‧‧航空公司調升燃油附加航空公司調升燃油附加
費費，，個別路線比開戰前個別路線比開戰前
升逾一倍升逾一倍

電價
4月1日起，

中電燃料調整費
上升1.53%，

是一年多以來首次上調
漣漪效應漣漪效應：：各行業電費上升各行業電費上升，，消費品消費品、、

服務費增服務費增

零售 /
食品零售

‧‧運輸成本上升運輸成本上升，，蔬果蔬果、、日用品日用品、、罐頭價格罐頭價格
上升上升

‧‧貨品單價逐步累加貨品單價逐步累加

塑膠包裝
與消費品

‧原材料來自石油‧原材料來自石油
‧塑膠樹脂‧塑膠樹脂（（PEPE、、PPPP））成本大幅上升成本大幅上升
‧食品包裝‧食品包裝、、瓶裝飲料瓶裝飲料、、日用品漲價日用品漲價

製造 /
建築材料

‧化工‧化工、、鋼鐵等行業成本上升鋼鐵等行業成本上升
‧建築材料‧建築材料、、電子產品電子產品、、汽車零件受波及汽車零件受波及

醫藥

‧‧石腦油是製造針筒石腦油是製造針筒、、導管導管、、點滴袋等塑料點滴袋等塑料
耗材的必備原料耗材的必備原料

‧‧全球約三成石腦油運輸經霍爾木茲海峽全球約三成石腦油運輸經霍爾木茲海峽，，
相關醫藥產品供應短缺相關醫藥產品供應短缺

‧‧石腦油裂解產生苯石腦油裂解產生苯，，再轉化為苯酚再轉化為苯酚
（（PhenolPhenol））是撲熱息痛等藥物的原料藥是撲熱息痛等藥物的原料藥
（（APIAPI））

‧‧石腦油短缺也影響藥物生產石腦油短缺也影響藥物生產

目前的衝突導致中東出口至亞洲的石腦目前的衝突導致中東出口至亞洲的石腦
油供應幾近停滯油供應幾近停滯。。
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●●33 月月 1313 日日，，香香
港蜆殼汽油牌價港蜆殼汽油牌價。。

香港文匯報記者香港文匯報記者
劉友光劉友光 攝攝

●4月，香港油品零售價仍然高企。

●●33月月1313日日，，深圳皇崗口深圳皇崗口
岸附近中石化加油站前來岸附近中石化加油站前來
入油的跨境車絡繹不絕入油的跨境車絡繹不絕。。
香港文匯報記者廣濟香港文匯報記者廣濟 攝攝
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●3月13日，深圳
中石化汽油牌價。

香港文匯報記者
廣濟 攝

戰事開打後，國際油價一度大跌逾一成，
香港零售價卻紋絲不動，其後國際油價上升，香港升幅更大

歡迎反饋。港聞部電郵：hknews@wenweipo.com


