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火災對大型艦艇結構的破壞已有先例 。2020年7月12日，
美國海軍兩棲攻擊艦「好人理查德號」起火，持續焚燒逾4

天，其後該艦因修復成本過高而被報廢。根據美國海軍翌年10月發布
的《好人理查德號火災事故調查》（後稱《調查》），火場溫度高達攝氏538
度，若修復該艦，60%的艦體需要更換。這一案例提供了權威數據，顯示
長時間的高溫火災，足以對艦體結構造成不可逆轉的破壞。
「福特號」的艦體材料主要為HSLA高強度低合金特種鋼，雖然強度遠高於
普通碳素鋼，但對高溫的敏感性並無顯著區別。研究表明，高強度鋼在經歷攝氏
600度以上高溫後，其力學性能如強度和韌性，均會顯著退化，這一過程被稱為
「退火效應」。《調查》印證了這一點，明確指出火場溫度「足以使鋼材軟化」。

焊接點存破裂風險
「福特號」火災源於主洗衣房，且吞噬了600餘名艦員的床位，其中的織物
和塑料在封閉空間內的燃燒溫度可達攝氏600至800度，足以引發「退火
效應」。《調查》還提到，持續高溫不單會使承重框架永久變形、強度
下降，還會令艙壁和飛行甲板扭曲，引發焊接點焊縫裂開等風險。
此外，艦上的電子系統同樣面臨威脅。艦上的塑料、電纜絕緣

層、油漆等物品燃燒時會產生大量濃煙，其中包含有氯化氫、氰
化物等具強腐蝕性、劇毒的酸性氣體，這些氣體遇空氣中的水蒸
氣即形成鹽酸，會腐蝕電子設備的電路板和連接器。這一過程被
稱為「酸性氣體腐蝕」，是艦艇火災後電子系統大範圍失效主
因。「福特號」作為美軍首艘「數字化航母」，搭載的電磁彈
射器、先進起降系統、雷達處理機櫃和艦載網絡系統，均依賴
大量精密電子設備，目前尚未確認這些設備的損壞情況。

結構強度待評估
「福特號」艦船結構遭受火災後需進行剩餘強度評估，若結構強度已不滿足設計
要求，可能無法繼續執行任務。案例在前，若修復成本超新造價60%，美軍更可
能選擇放棄修復，導致這艘造價130億美元（約1,020億港元）的巨艦報廢。

美國海軍最大型航空母艦「福特號」4月15日打破紀錄，成為自越

戰以來單次部署時間最長航母，然而其服役前景存在不明朗因

素。據美國《紐約時報》及美軍中央司令部消息，「福特號」3月

12日發生火災，持續燃燒逾30小時，造成逾600名艦員失

去床位。火災發生後，該艦駛離中東地區，前往希臘南

部克里特島蘇達灣的美國海軍基地維修。儘管美國中央

司令部事後稱，火災未對「福特號」造成嚴重損害，而且

它已重新出海，但從火災的持續時間來看，其實際

損毀情況存疑，或已削弱了美國海軍力量。

●香港文匯報記者 胡藝禾

「福特號」火災起火點僅是一台洗衣房烘乾機，卻能通過通
風管道延燒至船員艙，釀成巨大損失，反映美軍艦艇損害

管制（損管）系統存在致命缺陷。
損管系統是為維持艦艇自身能力的一套系統，包括組
織、訓練、裝備和應急措施，旨在當艦艇遭受損傷或意
外事故時迅速控制損害蔓延，恢復艦艇浮力和穩性，
維持作戰能力，因此被稱為艦艇的「最後防線」。
二戰期間，美軍多艘航母受重創，卻因損管能
力佳而得以保存。但2020年「好人理查德號」因
噴灑系統處於「維護」狀態終令全船焚毀、「福特
號」排污系統長期堵塞，以及「福特號」今次的火
災，均令外界對美軍現時的損管能力產生質疑。
此外，「福特號」的逾期部署，亦導致水兵士氣低落。

「福特號」自去年6月開始部署，至今持續近11個月，
遠超常規部署周期，打破自越戰以來航母最長單次部
署時間紀錄。美國參議員凱恩早前致函海軍部長，指
出「福特號」部署已兩次延期，警告這將影響水兵士氣。
據美國全國公共廣播電台（NPR）報道，「福特號」有水
兵錯過親人葬禮等人生重要時刻，還因執行任務期間被禁
止撥打電話，令工作氛圍變得差劣。

傳船員蓄意破壞發洩
據報「福特號」在前往希臘克里特島維修期間海軍犯罪調查

局登艦對全體艦員逐一問詢，不排除有個別心懷不滿的船員在
船上蓄意破壞的可能。事實上，此前「福特號」的堵塞問題，已曾在
水管中發現衣物、繩索甚至地拖頭等，表明故障可能是人為造成。

美軍損管大不如前
水兵長期加班士氣低落

美造船業崩潰
船廠壟斷發展畸形

隨着「福特號」航母3月23日抵達希
臘克里特島維修，美軍在中東戰場前線僅

餘一艘「林肯號」航母，凸顯當前美軍航母戰鬥
群在全球部署捉襟見肘的窘境。
美國聯邦法律《美國法典》第10篇第8062節規定，海

軍作戰部隊應保有不少於11艘作戰航母。儘管字面上航母
數量龐大，但據美國軍事媒體「19FortyFive」分析，因航
母需定期維修，而美國船廠已不堪重負，無法按期完成翻
修工作，美軍實際只有3至5艘航母處於備戰狀態，導致
「福特號」退出後，中東戰場出現「無航母可用」局面。
此外，隨着「尼米茲號」航母將於今年5月退役，美國
海軍航母數量將降為10艘，面臨違法風險。

過去16年間，美國僅完成建造「福特號」。「肯尼迪
號」原定2022年建造完成，卻因工期一再延誤，至今仍未
服役。為應對該情況，美國海軍宣布「尼米茲號」的退役
時間推遲至明年3月，以待「肯尼迪號」交付，以維持11
艘航母的法定最低數量。
然而，延役僅能彌補法律上的時間窗口，實際的艦隊戰

力缺口仍存在。有軍事諮詢公司表示，「尼米茲號」上的
A4W核反應堆已運行半世紀，實際作戰能力可能受限，
「尼米茲號」亦不太可能再執行遠距離部署。
彭博社坦言，美國當前的「航母荒」，令總統特朗普的

「炮艦外交」受壓。而美國「11航母」的法定數量
無法兌現，亦令美國「航母霸權」無以為繼。

美鬧美鬧「「航母荒航母荒」」 挫特朗普挫特朗普「「炮艦外交炮艦外交」」

事故頻發、超期部署、數量不足等現象，僅是美國航母問題的冰
山一角。水面之下，美國造船工業崩潰，才是制約航母戰備狀態與可

用數量的根本原因。
美國海軍部長費倫指出，超級大國需要佔主導地位的軍事力量、強勁的經

濟和製造能力，但美國目前所有的造船項目都「一團糟」，進度落後或預算超支。
據英國《金融時報》報道，美國2024年的商用船舶產量已不足世界總量的
1%，年內僅建成5艘大型遠洋商船，全球排名跌至19位。英國調查公司
克拉克森研究的統計報告同樣顯示，美國造船業訂單僅佔全球0.1%，軍
用造船承包商從冷戰結束時的51家銳減至5家，其中具備航母建造、維護
能力的僅餘紐波特紐斯造船廠，惟其亦陷入人手短缺狀態。

人手短缺系統退化
據美國軍事媒體「19FortyFive」報道，紐波特紐斯造船廠早沒有增產空間。

原定4年完成的「斯坦尼斯號」航母中期大修已延長至逾5年。造船業勞動力短
缺、供應商倒閉和系統性退化等問題，導致成本遠超預期。分析指出，其後還有「布
什號」和「里根號」兩艘航母排隊等維修，有美媒坦承，當例行翻修作業需時比建造新
航母還長時，維持航母的全球部署能力無疑是一種奢望。
美國總統特朗普曾針對性提出「黃金艦隊」計劃，旨在通過大量軍艦訂單，恢復美軍
艦艇數量至冷戰水平，並向美國造船業輸血。然而分析指出，在造船業整體快速滑坡的
狀態下，一味依靠軍方訂單，不僅會使造船業發展畸形，亦將導致拖工和成本上漲。

●美國僅餘紐波特紐斯造船廠具備航母維護能力。 網上圖片

●2020年，美國「好人理
查德號」持續焚燒逾4天，
其後被報廢。 網上圖片

●●「「福特號福特號」」逾期部署逾期部署，，導致水兵士氣導致水兵士氣
低落低落。。圖為該艦船員圖為該艦船員。。 網上圖片網上圖片

●「福特號」發生火災後，一度於希臘克里特島的美軍基
地進行維修，現已重新出海。 網上圖片
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