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大灣區氫能產業化加速
關鍵零部件100%國產化 產業鏈完整成本大降
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‧ 建成加氫站

25 座， 2030

年建成100座
以上。

‧ 鴻基創能膜
電極全球市佔率

近 30%， 出
貨量全國第一。
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國家「十五五」規劃綱要提出，推動氫能、核

聚變能等成為新的經濟增長點。今年以來，內地

氫能產業正加速從技術示範探索，邁入規模化、

商業化發展的新階段。以廣州為代表的大灣區城

市在氫能商業化運用方面位居全國前列。香港文

匯報記者近日走訪廣州多家氫能產業鏈頭部企業

發現，廣州已形成氫能製、儲、運、用完整的產

業鏈閉環，關鍵零部件實現 100%國產化，製

氫、用氫成本大幅下降。業界預期，在當地政府

助力與市場驅動的雙重推動下，廣州有望成為內

地氫能商業化「第一城」。放眼粵港澳大灣區，

業界普遍認為，大灣區在氫能製儲運、人才、金

融、貿易以及跨境聯合創新等方面優勢明顯，有

望發展成為中國氫能產業重要龍頭。

●文/圖：香港文匯報記者敖敏輝廣州報道

廣州：2024年底出台支持氫能產
業發展的18條措施，覆蓋產業各環
節，其中，加氫站最高補貼500萬
元，實行氫氣售價階梯補貼，建北、
中、南三大供氫中心。

深圳：攻關膜材料、低鉑催化
劑、電解製氫；單平台最高資助
1,000萬元；構建前沿創新載體。

香港：已公布《香港氫能發展策
略》；通過《氣體安全（修訂）條
例》，首次將氫氣作為燃料納入規
管，明確進口、儲存及供應的安全框
架；成立由環境及生態局領導的「氫
能源跨部門工作小組」，系統解決審
批與標準難題；設立專項資助計劃，
補貼車輛與基建。

穗氫能車年內破萬輛

香港文匯報訊（記者 敖敏輝 廣州報
道）在廣州市黃埔區的智能變電站裏，

一支名為「氫立方」的班組正在進行日常電
力巡檢。這並非普通的工作人員，而是由數
台搭載氫燃料電池的四足機器人組成的智能
巡檢隊伍。它們以氫能為動力，續航能力較
傳統鋰電池提升 3 倍以上，加氫僅需 5 分
鐘。記者了解到，當前，氫能正以陸地交通
為突破口、快速向低空經濟、船舶運輸等更
豐富領域滲透，構建起一個立體化的氫能應
用生態。

重型卡車運營成本將低近百元
長途幹線物流，正成為氫能商業化落地最清
晰的賽道。鴻基創能董事、首席執行官鄒渝泉
算了一筆經濟賬：當氫氣價格降至25元/公
斤時，一輛49噸的氫能重卡相比燃油車，每
日運營成本可節省約80—100元（人民幣，下
同），對高頻次、長距離的物流業主而言，這
是無法忽視的成本優勢。
現代氫能科技（廣州）銷售運營部部長方磊
透露，該公司已推廣使用超1,200輛氫能車，
其中18噸物流車佔300多台，4.5噸冷鏈物流車
更達五六百台。這些車輛聚焦於大灣區對品質
和時效要求極高的城際冷鏈配送，憑藉350—
400公里的續航和10分鐘的快速加氫能力，在
特定場景中建立起對電動車的相對優勢。
在陸地之外，天空與江河也已成為氫能新
的試驗場。在低空經濟領域，氫能憑藉高能
量密度帶來的長續航優勢，被視為電動無人
機的重要補充。方磊表示，現代氫能科技已
針對電力巡檢、農業及物流運輸，開發出多
款氫動力無人機樣品，並獲得了小批量訂
單。這預示着氫能正成為解鎖「高載重、長
航時」工業無人機應用的關鍵。在航運領
域，綠色變革同樣正在發生。雲韜氫能副總
裁兼聯合創始人鍾蕾芳介紹，雲韜氫能研發
的 2,000 噸級內河運輸氫能船舶將於今年下
水。

50座加氫站將建成 覆蓋城際高速
應用場景越來越多，對運營成本要求也提高，相關基礎
設施建設加速。雲韜氫能計劃在今年累計建成50座加氫
站，覆蓋廣州、佛山、韶關、湛江及城際高速。目前，公
司正在推動試點採用30兆帕管束車替代傳統的20兆帕設
備，提升了單位運氫量，有望進一步降低終端用氫成本。
業界表示，從翱翔的無人機到航行的船舶，氫能正從單
一的交通燃料，演變為驅動物流、應急、巡檢乃至未來空
中交通的多元化清潔能源。隨着氫氣價格向24—25元/公
斤的臨界點邁進，一個「氫—電」並行、多場景協同的商
業化時代正加速到來。

香港文匯報訊（記者敖敏輝廣州報道）走訪
中，業界普遍反映，粵港澳大灣區發展氫能產業
在區位、製造、人才、研發、金融、應用等方面
擁有得天獨厚的資源鏈接優勢，將成為中國氫能
產業的重要龍頭和全球氫能產業的重要一極。
鴻基創能董事、首席執行官鄒渝泉告訴記

者，鴻基創能膜電極技術的突破，得益於大灣
區內外組建的聯合創新體。比如，公司與廈門
大學、復旦大學、華南理工大學、香港大學、
香港科技大學等高校合作，開展了國家級重點
攻關項目，在低鉑催化劑技術的大規模商業化
落地方面，取得明顯成效。

「香港的一個巨大優勢是人才，特別是港
大、港科大等高校，在材料研究方面有多年積
累，對產業有很好的促進作用。」鄒渝泉說，
又如，在金融方面，鴻基創能已於去年向港交
所提交IPO申請，期待借助香港融資平台為公
司發展提供動能。

應用場景密集 有條件成先行區
在雲韜氫能副總裁兼聯合創始人鍾蕾芳看
來，大灣區氫能應用場景十分豐富，這也是雲
韜氫能扎根廣州的重要原因。比如，粵港澳地
區城際物流、航空、港口等運輸與作業場景密

集，有條件成為氫能發展的先行區。
現代氫能科技（廣州）有限公司銷售運營部

部長方磊有同樣看法，他表示，公司重點聚焦
物流行業，冷鏈物流是其中一個重點板塊。大
灣區經濟發達、人員密集，對生鮮品質要求
高，催生了大量冷鏈物流的需求，這對公司的
業務拓展有極大助力。
「今年初，廣州市官方團隊已與香港方面對

接，在政府、行業協會之間拓展合作空間，相
信接下來有具體動作。目前，我們也在密切關
注香港市場的場景需求，拓展香港市場及透過
香港拓展海外市場。」方磊說。
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港擁人才和融資優勢 大灣區氫能產業看高一線

香港文匯報訊（記者 倪巍晨 上海報道）內地樓
市迎來邊際改善。國家統計局數據顯示，3月70個大
中城市中，新房價格環比上漲城市較2月增加4個至
14個，二手房價格環比上漲城市增加11個至13個。
國家統計局城市司首席統計師王中華介紹，上月70
個大中城市中，一線城市商品住宅價格環比上漲，
二、三線城市新房價格環比降幅收窄或相同。分析
指，3月內地樓市「金三」成色十足，房地產銷售面
積和均價皆有改善，但各線城市間的分化仍較明顯，
一線及重點二線城市樓市復甦動力較低線城市更強。
數據還顯示，3月一線城市新房價格環比由前值

「持平」轉為上漲0.2%；二、三線城市新房價格環
比分別下降0.2%和0.3%，降幅均與前值相同。同比

看，一、三線城市新房價格分別下降2.2%和4%，
降幅均與前值相同；二線城市新房價格下降3.3%，
降幅較前值擴大0.2個百分點。
存量房市場方面，3月一線城市二手房價格環比由

前值下降0.1%轉為上漲0.4%；二、三線城市二手房
價環比分別下降0.2%和0.4%，降幅各較前值收窄0.2
和0.1個百分點。同比看，一線城市二手房價格下降
7.4%，降幅較前值收窄0.2個百分點；二線城市二手
房價格下降6.2%，降幅與前值相同；三線城市二手
房價格下降6.4%，降幅較前值擴大0.1個百分點。

人民幣升值 市場信心修復
廣開首席產業研究院院長及首席經濟學家連平指

出，上月一線城市住宅銷售價格環比上漲，京滬市
場表現相對突出。從一季度市場運行情況看，房地
產市場仍在調整期，但積極因素有所積累。一方
面，商品房收儲從局部試點向全面落地轉變；另一
方面，人民幣匯率升值提升了高淨值群體的購房能
力，在二手房市場回暖帶動下，核心城市樓市成交
有所回暖，市場信心邊際修復。
記者留意到，年初以來，內地房貸利率保持歷史

低位，各地住房新政密集落地，部分地區取消限購
限貸、調降首付比例，存量房收儲工作進一步落地
顯效。
本季房地產市場或續「區域分化、整體磨底」運

行態勢。連平建議，針對剛需和改善型住房需求，

進一步放鬆購房信貸標準，階段性給予購房貸款優
惠，加大力度創造寬鬆的房企非銀金融環境。此
外，有條件的城市要盡可能取消限制性購房政策，
重點城市應加快推進商品房收儲工作，同時促進
「好房子」標準落地。

內地樓市氣氛回暖 14城市新房價格錄升幅 內地上月一線城市房價走勢
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北京

上海
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深圳

整理：香港文匯報記者 倪巍晨
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0
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+0.3%
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-5.5%

二手房價格

環比

+0.6%

+0.4%

+0.2%

+0.4%

同比

-8.3%

-6.2%

-8.1%

-7%
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▲目前，加氫價格已經大幅下
降，為氫能商業化奠定良好基
礎。

▲氫能正推動新型電力系統 建
設。圖為在廣州已經投用的氫
能應急電源車。

◀氫能在機器人、無人機、船舶上
逐步運用推廣。圖為南方電網自主
研發的電網巡查氫能機器狗。

▲圖為鴻基創能自主研發的膜
電極產品。

▲大灣區氫能裝備國產化大幅
提升。圖為雲韜氫能研發的氫
燃料發動機。

佛山：建設燃料電池產業園；打
造高端裝備集聚區；推廣氫能環衞、
物流車。

‧ 雲韜氫能系
統裝機量全國
第一，推廣車

輛 近 2,500
台。

在廣州，氫能在交通領域的應用處於全國領先。目
前，廣州上牌的氫燃料電池汽車達4,300輛，穩居全

國第一，數量佔全國近50%。根據廣州的規劃目標，今年
內，廣州將率先實現氫能汽車突破1萬輛，成為全國首個
氫能車「破萬」的城市。氫能商業化應用迅速發展的背
後，是氫能產業鏈持續降本增效的支撐。

企業研發掌核心技術自主可控
白雲區和黃埔區是廣州氫能產業聚集的雙核心。香港文
匯報記者來到位於廣州黃埔區的鴻基創能科技（廣州）有
限公司，其膜電極自動化生產線上，一張張薄如紙片的黑
色薄膜來回穿梭、組裝，現場一片繁忙。作為把氫氣轉化
成電和水的關鍵組件，膜電極被稱為燃料電池的「芯
片」，其成本約佔燃料電池電堆成本的60%以上。
此前，內地一直無法實現膜電極規模化生產。自2017
年起，鴻基創能開發擁有自主知識產權的 CCM（催化
劑塗層質子膜）陰陽極雙面直接塗布、膜電極自動化
快速封裝、膜電極一體化成型等多項技術，率先實現
質子交換膜燃料電池膜電極大規模產業化，核心技術自
主可控。
鴻基創能董事、首席執行官鄒渝泉告訴記者，公司研發
的膜電極產品已經迭代了三四代，作為承載主要成本的鉑
含量，單位面積用量下降了50%以上，使得每千瓦的膜電
極成本從5年前的800元（人民幣，下同）左右，下降至
400元甚至更低，接下來還會持續下降。與此同時，膜電
極壽命從五六千小時延長至現在三萬小時左右。
「如今，包括國內外氫燃料電池頭部企業在內，我們已
經累計服務了200多家客戶，出貨量全國第一，全球第
二。」鄒渝泉說。

氫燃料電池系統壽命逾三萬小時
位於廣州市白雲區的雲韜氫能是一家專注於氫能製、
儲、運、加、用全產業鏈的高科技企業。在氫氣儲存與運
輸板塊，為破解氫氣儲運成本高、距離短的行業瓶頸，雲
韜氫能研發的30兆帕液壓平推管束車，將單車運氫量提
升至600公斤，成本降低50%。在氫能核心裝備製造板
塊，雲韜氫能自主研發的80-260kW氫燃料電池系統，電
堆國產化率100%，壽命超三萬小時，核心技術指標行業
領先。在加氫網絡建設與服務板塊，雲韜氫能已自建投運
加氫站 12座，並規劃 2026年超 60座、2030年超 1,000
座。2025年雲韜氫能已實現加注價格27.5元 / 公斤，為
華南地區最低價格。
「多年來，氫能推廣成本相對較高，主要是氫能裝備和
用氫成本。如今，車輛用氫成本已經降至每公里0.7元左
右，低於燃油車用油成本。我們目標是力爭在明年實現每
公斤加注價格從當前的27.5元降至24元左右，屆時，氫
能商業化推廣成本將進一步下降。」雲韜氫能副總裁兼聯
合創始人鍾蕾芳說。

‧ 氫 氣 價 格 從

70-80 元（人
民幣，下同）/公

斤降至 30元左
右，部分區域降至

20多元水平。

‧ 截至目前，
氫能車上牌約

4,300台，佔

全國近50%，
全 國 第 一 ；
2026 年爭取實
現推廣數量突破

10,000輛。

‧ 產業鏈企業

超過100家。

‧ 2026 年規劃

加氫站累計 50
座，覆蓋全市
及大灣區城際。


