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香港文匯報訊（記者 朱欣欣）港鐵東
鐵線古洞站工程進展理想，是港鐵第100
個車站、北部都會區首個新建車站，同時
亦是在營運中的東鐵線行車隧道上興建的
車站。車站已於去年10月封頂，現已全
面進入機電安裝及室內裝備工程階段，團
隊運用建築信息模型（BIM）、AR（擴
增實境）、VR（虛擬實景）、機械狗及
模組化建造等多項科技技術，克服施工難
題，確保工程安全、高效、精準推進，目
標明年年底前啟用。
港鐵公司項目執行主管——北環線（第

一期）羅廸高表示，古洞站位於新發展區
核心，連接東鐵線上水與落馬洲段，未來
亦會成為北環線轉車站，大幅提升新界東
北交通連接性，對支持北部都會區長遠發
展具關鍵戰略意義。

全採BIM技術 實現跨專業協作
項目施工面臨兩大核心挑戰：一是必須
在完全不影響東鐵線日常營運的前提下施
工；二是周邊發展項目密集，施工空間極
為有限。為應對有關難題，團隊廣泛應用
科技，由設計、施工到未來營運全面採用

BIM技術，實現跨部門、跨專業精準協
作。古洞站亦是港鐵首個全面以AR進行
智慧工地巡查的新鐵路項目，工程人員透
過手機或平板電腦，即可將BIM模型重疊
於現場實境，即時核對消防喉、燈具、電
纜及各類管道的安裝位置，將施工誤差減
至少於10毫米，有效避免設備衝突，相比
傳統2D圖紙的效率與準確度都顯著提升。
截至今年4月，項目已順利完成多個重
要節點：全數12組扶手電梯安裝完畢、
接通車站電力、月台幕門全數安裝，並展
開列車動態測試，包括信號傳輸、列車門
與月台幕門同步開關等。這些測試均安排
於夜間「黃金兩小時」進行，確保不影響
日常列車服務。目前現場有超過50項工
序同步推進，整體進度符合預期。
為進一步提升施工安全與效率，項目團
隊引入多項智能科技裝備，包括以機械狗
執行工地巡查、以機械設備協助鑽孔及高
處安裝工序，有效降低高空作業風險。
車站機電系統亦大規模採用組裝合成技
術，相關模組在工廠預製完成後，直接運
送到場組裝，既穩定品質，又縮短現場施
工時間。

東鐵線古洞站進入機電安裝階段

資料來源：土木工程拓展署 香港文匯報記者姬文風 整理 / 黃艾力 攝影

全球首例：S960超高強度鋼材行人天橋
‧S960超高強度鋼材是一般鋼材強度約3倍
‧憑藉鋼材強度提升，橋身設計更纖巧，重量

比原設計輕90%，碳排放減少達65%，同時
保持安全與耐用

全港首次：行車天橋轉體操作
‧團隊借鑑內地成熟經驗，於兩個深夜完成兩段行車橋的轉體，

工期縮短約一年，大幅降低施工風險及對鐵路營運的影響
‧兩條行車橋分別於2024年9月和11月凌晨順利完成轉體，創

下全球最大彎曲度轉體橋的紀錄

粉嶺繞道東段兩大亮點
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香港文匯報訊（記者 吳健怡）由土木工程拓展署興建的粉嶺繞道（東

段），連接粉嶺公路到粉嶺北新發展區，全長約4公里，將於下月3日早

上8時通車，成為北部都會區首個落成的大型運輸基建。土拓署昨日介

紹，工程引入多項創新技術，更創下兩個全球第一，包括全球第一大彎曲

度的轉體橋及全球第一例採用S960國產超高強度鋼材的行人天橋，通車

後上水及粉嶺居民使用繞道進出九龍，可避開區內繁忙道路，節省約10

分鐘車程，有效分流交通，紓緩區內擠塞。

粉嶺繞道東段周日通車 車程省10分鐘
北都首個大型運輸基建落成 創下兩個全球第一

香港文匯報訊（記者康敬）工聯會慶祝五一國際勞動節酒會昨日在
港舉行，香港特區行政長官李家超、中央政府駐港聯絡辦主任周霽出
席主禮。李家超致辭時宣布，特區政府重視勞工權益，將會立法完善
外賣、送貨等數碼平台工作者的工傷補償機制，保障新就業形態下的
從業員，並將僱員再培訓局升格為「技能提升局」，推動全民持續進
修，以及繼續優化職安健的法例和守則，持續提升職安健水平。

五一勞動節將至，李家超致辭時感謝香港每一位打工仔日復日的付
出和汗水，既撐起自己的家庭，亦為香港社會和經濟發展打好基礎。
李家超表示，特區政府重視並持續完善勞工保障，例如引入最低

工資「一年一檢」新機制；取消強積金對沖，並推出為期25年的
資助計劃，協助企業適應；修訂《僱傭條例》下「連續性合約」規
定，讓更多兼職和工時不穩定的僱員，也能享有全面的僱傭權益；
實施修訂的《職工會條例》，完善職工會規管制度，加強維護國家
安全；在職安健方面引入創新科技，利用小型無人機輔助巡查執
法，並研究以無人偵測車視察高風險的渠務工程，加強密閉空間的
工作安全，以及進一步優化工作暑熱警告系統。
李家超強調，保障勞工，不會停步。未來，政府將會立法完善外

賣、送貨等數碼平台工作者的工傷補償機制，讓新就業形態下的從
業員，無論送餐還是送件同樣獲得勞工保障。另外，僱員再培訓局
將升格為「技能提升局」，推動全民持續進修，同時繼續優化職安
健的法例和守則，持續提升職安健水平。
李家超肯定工聯會不遺餘力地促進勞資溝通、反映勞工訴求、投

入社會事務、支持和參與香港融入和服務國家發展大局。期待工聯
會繼續和政府緊密合作，撐勞工、為基層，同心改善民生，締造和
諧社會。

工聯會盼更多勞動者共享發展成果
工聯會理事長黃國致辭時指，工聯會一直以維護國家安全、維護

勞工權益、推動經濟發展、改善民生福祉為使命。今年是國家「十
五五」規劃開局之年，也是香港編制首份五年規劃的關鍵年，工聯
會將一如既往全力支持特區政府行政主導，依法有效施政，以新時
代愛國工運理念推動香港工運事業高質量發展，與社會各界一道營
造風清氣正、團結奮進的良好社會氛圍。
他說，工聯會將進一步加強調研、建言獻策，主動配合特區政府

做好對接「十五五」規劃的各項工作，助力香港編制好首份五年規
劃，推動香港經濟高質量發展，構建就業友好型社會，讓更多勞動
者共享發展成果。
出席活動的主禮嘉賓還包括中央駐港國安公署副署長孫青野、外

交部駐港副特派員李永勝、解放軍駐港部隊保障部部長王成。一同
祝酒的嘉賓有房屋局局長何永賢、民政及青年事務局局長麥美娟、
勞工及福利局局長孫玉菡、發展局署理局長林智文、政制及內地事
務局副局長胡健民、運輸及物流局副局長廖振新。
工聯會會長吳秋北主持祝酒，與現場近千名社會各界人士舉杯同

慶。

數碼平台工作者工傷補償將獲立法保障

造價約70億元、全長約4公里的粉嶺
繞道（東段）自2020年2月起分階

段動工，由石湖新村，沿着梧桐河畔，
繞過粉嶺北新發展區，途經龍躍頭交匯
處，連接粉嶺公路九龍坑段。
土拓署昨日安排記者乘坐旅遊巴率先
體驗這條新路，雖然附近地勢令道路設
計多起伏，但路面平坦。

駕駛者可避開繁忙道路
土拓署總工程師張柏堅表示，通車後
駕駛者可避開上水及粉嶺區內繁忙道
路，紓緩交通擠塞，「無需經過沙頭角
公路、馬會路，這些（路段）早上返
工、返學經常擠塞。」新路更能配合新
發展區內首個公屋項目鳳凰嶺邨今年底
陸續落成，以及便利粉嶺北新發展區發
展，以及聯繫城鄉。
粉嶺繞道（東段）工程規模龐大，前
期需收回超過五成土地，施工過程面對
地理及環境限制，極具挑戰，高架橋段
工程需避開粉嶺公路繁忙車流及地面大
型的東江水管，亦要減低對龍躍頭、塘
坑和崇謙堂一帶鄉村的影響。
在建造跨越現有港鐵東鐵線的大跨度
橋樑時，為維持鐵路日常運作，工程團
隊只能把握凌晨列車停駛後的短暫空檔
施工，與時間競賽。

在港首採橫向轉體技術
為了確保工程如期完成，繞道首次在
香港採用先進的「橫向轉體技術」，建
造跨越東鐵線的繞道橋樑結構，在鐵路

軌道旁完成組裝兩段T形橋段後，再將
整段橋樑水平轉體至預定位置。
土拓署高級工程師譚建生介紹指，工
程團隊於2023年多次赴內地取經，並結
合香港實際環境與設計標準，制定出平
穩安全的轉體方案。
他續指，其中一段為全球橋體最大彎
曲度的轉體橋，單段橋身長約140米、
重逾7,000噸（約400輛滿載乘客的雙層
巴士），建造跨越東鐵線的繞道橋樑結
構，在港鐵晚上收車後的2小時內，完
成橋樑對接安裝，並形容轉體為「爆旋
陀螺」。原本預計需要100至 200個晚
上，但新技術令施工時間縮至兩晚，分
別於2024年9月及11月凌晨完成兩次轉
體，其中 9月的一次僅用約 30分鐘完
成，較預留的45分鐘快，工期縮短約一
年，大幅降低施工風險及對鐵路營運的
影響。

形成橋樑轉體施工指引
為推動行業長遠發展，他補充指，團
隊已整理兩次轉體工程的技術標準及施
工流程，並於2025年11月發布《橋樑轉
體施工實務指引》，未來如有跨越鐵路
的高架橋工程，可參考相關指引。
這項首次在香港應用的轉體技術，既
降低施工風險，亦縮短公眾等待基建落
成的時間，讓市民早日受惠於更完善的
交通網絡，體現以人為本、安全至上的
工程價值，此項目獲得香港工程師學會
「安全設計卓越獎2025」的至高榮譽金
獎，深受建造業界推崇。

●工聯會慶祝五一國際勞動節酒會，祝酒儀式昨日舉行。
香港文匯報記者北山彥攝

▲粉嶺繞道（東段）將
於下月3日通車。
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◀龍躍頭交匯處的環形行人天橋及
單車徑，已於本月19日率先啟用。

香港文匯報訊（記者 吳健怡）粉嶺繞
道（東段）途經龍躍頭交匯處，位於該
處的環形行人天橋和及單車徑，已率先
於本月19日開通。土木工程拓展署表
示，該橋採用國產S960超高強度鋼材建
造，為全球首個應用達960MPa強度鋼
材的橋樑項目，強度較一般鋼材高約三
倍，橋身重量減輕 90%、碳排放減少
65%，設計輕巧之餘，亦期望成為可供
市民「打卡」的新地標。
龍躍頭交匯處的行人天橋闊約 7.8
米，為本港繼銅鑼灣怡和街天橋後第二
條環形行人橋。土木工程拓展署高級工
程師梁偉樂表示，工程最艱巨的沙頭角
公路一龍躍頭段（即現時龍躍頭交匯
處），需在三年內在交通極繁忙的地段
建造複雜的「三層式結構」，包括地下
行車通道、地面迴旋處及高架行人天
橋。而地下的設施錯綜複雜、狹窄及滿
布管線，包含多組132千伏高壓電纜、
污水管、食水管、電訊網絡電纜及煤氣
管道。

港理大開發高效焊接技術
為減少橋樑橋墩數量及整體結構重

量，該處行人天橋採用國產S960超高強
鋼建造。本港過往橋樑設計多依循歐盟
標準，但相關標準只涵蓋最高700強度
鋼材，700以上未有規範，因此需透過
香港理工大學團隊，將科研數據轉化為
工程標準。
而超高強度鋼材會因焊接時的熱力影
響而降低機械性能，影響其強度。理工
大學開發高效應用S960鋼材的焊接技
術，並對本地焊工進行培訓，通過精準
控制焊接的熱輸入量，保持鋼材的機械
性能，工程團隊史無前例地在4個月內
於工地完成1公里的現場焊接。而項目
首次採用機械臂進行超高強度鋼材焊
接，並與香港建築科技研究院合作，制
定操作技術指南與實務指南。
梁偉樂指出，橋身先於江蘇廠房預製
拼裝，再運送至屯門碼頭，但橋身闊度
超出部分道路7.3米限制，因此土拓署聯
同香港大學團隊，利用其研發的三維路
徑模擬技術，精確分析運送路線，加上
與地政總署、運輸署和警務處協作，成
功在12個晚上，安全地將40個大型模
組，由屯門送達工地，展現跨部門合作
的成果。

龍躍頭環形天橋成全球首條超強鋼橋

●港鐵項目執行主管—北環線（第
一期）羅廸高。

香港文匯報記者朱欣欣攝

●東鐵線古洞站扶手電梯組件裝嵌
工程。 香港文匯報記者朱欣欣攝

南行線
北行線

◀香港首次採用「橫向轉體技
術」，建造跨越東鐵線的繞道
橋樑結構。


