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「有崑崙山脈在，鐵路就永遠到不
了拉薩。」上世紀八十年代，美國旅

行家保羅．泰魯曾在《遊歷中國》中這樣寫道。
這也是當時西方業界對高原築路的普遍判斷，他
們幾乎斷定，橫亘雪域的崑崙、唐古拉群山，連
同凍土、缺氧、脆弱生態構築起不可逾越的屏
障，在世界屋脊鋪通鐵路近乎天方夜譚。

然而，2006年7月2日零時31分，從格爾木
出發的「青 1」次首趟進藏列車駛入拉薩火車
站站台，中國向世界宣告：「鋼鐵長龍」跨崑
崙、越草原、穿戈壁，修到了拉薩！

曾經，出國容易進藏難，雪山天塹阻隔了地
域往來，困住了地方發展腳步。新中國成立
後，中央立足青藏高原長遠發展和邊疆穩固大
局，作出修建青藏鐵路的重大決策。

建設過程無人員因高原病犧牲
從五十年代勘測立項，到新世紀格爾木至拉

薩段全面開通，數十萬建設者扎根無人荒原，

一邊對抗極端惡劣的自然環境，一邊以智慧和
血汗攻克層層技術硬骨頭：一代代科研人員駐
守風火山觀測站，累計積累數千萬組凍土監測
數據，自主研發熱棒路基、片石通風等成套工
藝，用原創技術穩住千里凍土根基……最終成
功攻克了世界鐵路建設史三大難題——多年凍
土、高寒缺氧、生態脆弱，並創造了建設過程
中無因高原病犧牲人員的奇跡。

2006年7月1日，青藏鐵路正式建成通車，這
條被譽作「天路」的生命線近一半線路在海拔
4,000米以上，是通往西藏腹地的第一條鐵路，
也是世界上海拔最高、線路最長的高原鐵路。

歷經幾代人接續奮鬥、克服重重險阻鋪就的
鋼鐵天路，不只是一項工程突破，更是國力與
民族精神的生動見證。崑崙依舊巍峨，唐古拉
風雪如常，矗立於世界屋脊的大國工程奇跡，
印證唯有自主攻堅、矢志篤行，方能踏平天
塹、通達山海。

●香港文匯報記者 王玨 北京報道
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香港文匯報訊 據新華社報道，中共中央政
治局6月30日召開會議，研究部署防汛抗旱
工作。中共中央總書記習近平主持會議。
會議指出，今年主汛期我國極端天氣氣候事

件仍將偏多、旱澇並重，各地區各有關部門要
進一步提高思想認識，樹牢底線思維、極限思
維，立足防大汛、抗大旱、防強颱風，採取有
力措施做好防汛抗旱、搶險救災各項工作。
會議強調，要始終把人民生命安全放在首

位，提高監測預報精準度，及時果斷組織人員
轉移避險，嚴防出現群死群傷。要確保大江大
河大湖防洪安全，全面加強河湖行洪空間管
控。高度重視旱澇急轉風險，堅持防汛抗旱兩
手抓，加強水源統一管理和調度。要保障重大
基礎設施和在建工程度汛安全，強化隱患排
查，加強農業基礎設施防護。
會議指出，要快速高效搶險救援救災，進

一步做好力量、裝備、物資準備，加強統籌

部署和預置布防，提高極端情況下的救援能
力。要用心用情做好救災救助工作，切實保
障受災群眾基本生活。要堅持資源向基層傾
斜、力量向一線下沉，着力提升基層防汛減
災救災能力。

嚴格落實防汛抗旱責任制
會議要求，各級黨委和政府要認真貫徹落實

黨中央決策部署，嚴格落實防汛抗旱責任制。

國家防總要強化統籌協調和指揮調度，各有關
部門要履職盡責。各級領導幹部要牢固樹立和
踐行正確政績觀，加強值守、靠前指揮，組織
發動群眾全力做好防災減災救災各項工作。基
層黨組織和廣大黨員幹部要充分發揮戰鬥堡壘
作用和先鋒模範作用，在防汛抗旱、搶險救災
一線勇挑重擔、衝鋒在前，有力維護人民群眾
生命財產安全和社會大局穩定。
會議還研究了其他事項。

習近平主持中央政治局會議 研究部署防汛抗旱工作
立足防大汛抗大旱防強颱風 嚴防出現群死群傷
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2006年7月1日，一列火車跨越崑崙、穿越

可可西里、翻越唐古拉山，駛進拉薩市，西藏

由此結束不通鐵路的歷史，這條全長1,956公里

的「鋼鐵天路」將雪域高原納入全國鐵路網，

也打開了青藏高原邁向現代化之路的新通道。

時值青藏鐵路開通運營20周年，中國國家鐵

路集團有限公司6月30日發布數據顯示，20年

來青藏鐵路累計運送旅客1.04億人次、貨物

8.24億噸，不僅持續賦能沿線經濟社會發展、

穩固邊疆、增進民族團結，亦進一步推動雪域

高原成為連接中國西南西北、面向南亞大陸的

重要開放平台。

●香港文匯報記者 王玨 北京報道

「鋼鐵天路」二十載 客運破億人次
打開青藏高原現代化新通道 拓展西部對外開放新空間

作為實施西部大開發戰略的標誌性工程，青藏鐵
路東起青海省省會西寧，西至西藏自治區首府

拉薩，是世界上平均海拔最高、線路最長的高原鐵
路，其中格爾木至拉薩段於2006年7月1日全線通
車，結束了西藏不通鐵路的歷史。通車以來，線路
持續保持安全穩定運行，運輸效能不斷釋放。

讓海內外遊客「坐火車遊西藏」
20年間，青藏鐵路客貨運量實現跨越式增長，深

刻改變了區域流通格局。每日圖定開行旅客列車數
量由2006年的5對增至2026年的13對，常態化開行
復興號動車組、旅遊專列等多種列車車型，不僅旅
客從拉薩乘坐火車可直達全國14個直轄市及省會城
市，也讓更多國內外遊客「坐着火車遊西藏」，帶
動西藏旅遊業快速發展，部分沿線站點周邊逐步形
成新的經濟增長極。

提升出青出藏商品競爭力
貨運方面，鐵路部門相繼建成了大型編組站格爾
木南站、雙寨物流基地、拉薩西貨場等一批物流樞
紐，組織開行從西安、西寧、蕪湖、廣州等地直達
拉薩、日喀則的進藏班列，常態化開行中亞班列，
覆蓋4個國家6個城市，青藏鐵路日均開行貨物列車

由2006年的24列增長至目前的136列，運送貨物年
均增長5.6%。
依託青藏鐵路安全、高效、便捷、綠色的運輸優

勢，提升了出青、出藏商品的市場競爭力，進藏物
資從以鋼材、水泥、糧食等生產生活資料為主，逐
步向冷鏈生鮮、電商快件、工業製成品等多樣化品
類拓展，有效保障高原物價穩定，為青海和西藏兩
地區產業升級注入強勁動能。通車20年來，西藏地
區生產總值增長超7倍，青海地區生產總值增長6倍
多。

拉日和拉林鐵路成發展兩翼
「鋼鐵天路」不斷釋放發展活力，曾經遠離內陸

市場的雪域高原，依靠不斷完善的鐵路網，大力拓
展對外開放新空間。以青藏鐵路為主軸，高原鐵路
網絡正從「一條線」織密為「一張網」。青藏高原
鐵路運營里程從2012年的2,351公里增加到目前的超
4,000公里，拉日鐵路、拉林鐵路構成發展兩翼，高
原鐵路骨架持續完善。放眼未來，川青鐵路加速推
進，滇藏鐵路納入規劃，一張四通八達、高效便捷
的高原鐵路網正加速成型，將持續為推動雪域高原
經濟社會發展、促進民族團結和邊疆穩定、提升沿
線民眾福祉注入強勁動能。

香港文匯報訊（記者 郭瀚林 北京報道）交通運
輸部副部長李興湖在6月30日舉辦的新聞發布會上介
紹，「十四五」以來，中國水運事業取得歷史性成就
和突破性進展，全國萬噸級及以上泊位新增469個，
總量達到3,061個，環渤海、長三角、粵港澳三大世
界級港口群基本建成。2025年，中國水路貨物周轉
量達到近15萬億噸公里，在綜合交通運輸體系中的
佔比過半，為服務保障經濟社會發展和國家重大戰略
實施提供了有力支撐。
李興湖表示，中國國際海運量佔全球海運量的三
分之一，2025年全國港口貨物吞吐量183億噸，集
裝箱吞吐量3.54億標箱，中資海運船隊規模4.9億
載重噸，全部穩居世界第一。全球貨物吞吐量排名
前10位的港口中，中國港口有8個；全球集裝箱吞
吐量排名前 10位的港口中，中國港口有 6個。同

時，2025年全國港口完成集裝箱鐵水聯運量1,349
萬標箱，比2020年翻了一番。全國已建成投運自
動化碼頭60座，其中自動化集裝箱碼頭30座，佔
全球總量27%。上海港、青島港自動化碼頭的最快
單機作業效率超過每小時60個自然箱，達到世界
最高水平。

將續試點郵輪無目的地海上遊
交通運輸部水運局局長楊華雄在會上介紹，平陸運

河主體工程已經基本建成並實現全線通水，正在按照
計劃推進船閘有水調試；今年6月8日，三峽水運新
通道開工儀式在湖北宜昌舉行，工程建成後，三峽樞
紐的雙向通過能力將達到3.36億噸，可通航1萬噸級
船舶，將大幅提升長江黃金水道的航運效率。他表
示，在「十五五」期間，全國內河水運建設將進一步

加快，將推進幹線航道擴能，不斷打通堵點卡點，持
續完善國家綜合立體交通網。
楊華雄還談到，近年來郵輪已經逐漸成為消費新

熱點，去年中國國際郵輪旅客運輸量達到130多萬
人次，比2024年增長了25.7%。今年以來，交通運
輸部會同相關部門着力推動郵輪無目的地海上遊試
點，在6月上旬由國產大型郵輪「愛達．魔都號」
成功首次運營，載客率近 80%，試點效果超出預
期。
「無目的地海上遊作為一種新的郵輪航線類型，經

過多年探索，成功開拓了『周末郵輪微度假』的新消
費模式，對於提振郵輪行業發展信心具有重要意
義。」楊華雄說，下一步將繼續推動具備條件的省市
開展試點，爭取更大力度的開放便利政策，推動中國
郵輪產業高質量發展。

香港文匯報訊 據中新社及央視報
道，6月30日是國際小行星日。國家航
天局當天發布消息，中國將建立近地小
行星天地協同監測體系，為防禦小行星
撞擊提供預警監測支撐。
據介紹，近地小行星撞擊是全人類
共同面對的挑戰。中國作為負責任的
航天大國，正在論證中國小行星防禦
系統，天地一體化監測預警網絡是其
核心組成部分。
中國國家航天局小行星監測預警研
究中心首席科學家李明濤說，在地面
上，中國將選擇優良台址，建立多台
大口徑光學望遠鏡，形成地理布局均
衡的地基監測體系，實現在夜空方
向，看得遠、覆蓋廣、測量準。在太
空中，中國計劃部署天基監測星座，
將望遠鏡送入太空，避開大氣干擾和
日夜交替限制，重點補盲來自太陽方
向的威脅。通過天地協同配合，實現
晝夜連續觀測。

動能撞擊和持續推離應對威脅
發現威脅之後要怎麼處置？專家介
紹，目前主要有兩類技術：動能撞擊
和持續推離。前者靠高速撞擊瞬間改
變小行星軌道，後者靠引力牽引、激
光燒蝕等方式令其長期偏轉。
截至2026年6月，全球已發現並編

號的近地小行星超過4萬顆，目前還
沒有任何一顆會確定撞擊地球，但仍
有大量小尺寸天體未被發現。據介
紹，中國已經初步突破了小行星撞擊
風險預警模型和算法，正在開發業務
化運行的近地小行星風險預警系統。

中
國
將
建
近
地
小
行
星
監
測
體
系

粵港澳等三大世界級港口群基本建成

香港文匯報訊（記者 郭若溪 深圳報道）6月30
日，深圳機場T2航站區主體工程、飛行區工程、T1
航站樓地塊土地整備工程等多項核心項目集中開工，
開啟機場「十五五」階段樞紐提質擴容新階段。伴隨
《深圳寶安國際機場總體規劃（2026年版）》正式
獲批，深圳機場遠期旅客吞吐量核定至9,800萬人
次。機場將進一步推動廣深港三大空港協同共進，全
面拓展深港航空聯動全新格局，助力粵港澳大灣區世
界級機場群建設提質增效。

5分鐘完成同層空鐵換乘
據介紹，基礎工程全面建成後，深圳機場將全面形
成「三條跑道、三個航站區、三個貨運區、一個衛星

廳」的「3+3+3+1」協同運行新格局。該布局可全面
承載遠期9,800萬旅客吞吐量、500萬噸貨郵吞吐量
的客貨發展目標。
其中，T2航站區項目定位灣區核心客運樞紐配套，

飛行區工程將新增52個近機位、11個遠機位，完善滑
行通道、服務車道、場區圍界等保障體系。T1航站樓
則主打交通模式創新。該項目突破性採用航空與國
鐵、軌道交通同層換乘設計，串聯深江鐵路、廣深第
二高鐵、深大城際及四條地鐵線路。旅客無需走出航
站樓，最快5分鐘即可完成同層空鐵換乘。

分流香港機場集散壓力
國家高端智庫CDI資深研究員宋丁受訪時表示，

深圳機場擴容後，可承接大量內地始發終到客流、區
域貨運、國內支線中轉需求，分流香港機場的本地集
散壓力，讓香港機場釋放更多運力深耕洲際長途、高
端國際中轉業務，二者形成錯位分工、雙向賦能的良
性格局。

深圳機場多工程開建 年吞吐量將達9800萬人次

●深圳機場多項核心項目集中開工。圖為開工儀式
現場。 香港文匯報深圳傳真

●20年來青藏鐵路累計運送旅客1.04億人次、貨物8.24億噸。圖為6月14日，西藏
自治區那曲市安多縣，青藏鐵路列車抵達安多火車站。 資料圖片

破西方預言 攻堅踏平天塹

●2006年7月1日，青藏鐵路開通。圖為通車時，「藏2」次列車通過那
曲火車站。 資料圖片
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