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●今年5月，中國乘用車在歐洲的整體銷量和市場份額首次超越日本。圖為5月31日，裝載7,273輛新能
源汽車的比亞迪「濟南號」滾裝船從江蘇南通港啟航，直發意大利、西班牙等歐洲國家。 資料圖片
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空間站首位載荷專家桂海潮：
正研究空間機器人及太空交通

四船齊發 中國第16次北冰洋考察啟航
香港文匯報訊（記者 王珏 綜合報道）2026年

7月3日，由自然資源部組織的中國第16次北冰
洋考察隊「雪龍」號、「雪龍2」號、北海局
「極地」號從大連啟航，這是「十五五」開局之
年中國組織實施的首次北冰洋考察，由「雪龍」
號、「雪龍2」號、北海局「極地」號、「探索
三號」四船共同實施，預計10月上旬完成考察任
務。

受到全球氣候變暖驅動，北極自然環境正發生
快速深刻變化，海冰消融等趨勢加劇，關乎人類
生存和發展的共同命運，具有全球意義和國際影
響。持續開展北極綜合考察，是應對全球氣候變
化，推進北極地區可持續發展的重要基礎支撐。
此次考察將以應對全球氣候變化及其影響為核
心，在北冰洋重點海域開展海冰、水文、生物、
生態、大氣環境等領域綜合調查監測，圍繞加克
洋中脊增生機制、洋殼動態演化等國際北極前沿
問題進行探索研究，並聯合俄羅斯、德國等國科
學家開展協同作業，為中國和國際社會更好地認
識保護北極、開展北極治理提供科學支撐。
1957年，以氣象學家竺可楨為代表的中國科學
家率先提出，中國地質演變與兩極環境密切相關，
呼籲開展極地地質考察。1964年，國家海洋局成
立，國務院明確賦予其「開展南極和北冰洋考察」
的核心任務。1999年7月，中國首次北極科學考察
隊乘「雪龍」船從上海出發，對楚科奇海、加拿
大海盆、白令海以及鄰近海域開展了海—冰—氣相
互作用的多學科綜合考察。此後，中國又組織十
餘次航次考察，基本掌握了北冰洋、特別是太平
洋扇區的生態環境特徵及其變化趨勢。

●科考隊員在「雪龍2」號上揮舞五星紅旗。
香港文匯報記者宋偉 攝

香港文匯報訊（記者 郭瀚林 北京報道）2023年，北
京航空航天大學宇航學院教授桂海潮作為載荷專家，執
行了神舟十六號載人飛行任務。國務院新聞辦公室3日
舉行的「新征程上的奮鬥者」中外記者見面會上，桂海
潮在分享時說，回到地面以後，他又重新回到了熱愛的
講台和實驗室，帶領團隊開展空間機器人和太空交通領
域的研究。「同時，我保持身心狀態，持續學習，時刻
準備再上太空，去探索更多科學奧秘。」
在軌154天的太空之旅中，桂海潮與神舟十六號乘
組一起，圓滿完成了68項空間科學實驗，這也極大開
闊了他的科研視野。他談到，走入航天工程一線，特
別是進入太空的經歷，讓自己深刻體會到實際需求和
具體的任務場景是科研選題的源頭活水。

團隊研感知系統 規避太空垃圾
回到北航後，桂海潮組建了「太空智能操作技術創新

中心」，帶領50餘名師生組成團隊，開展空間機器人和
太空交通領域的研究。「在空間站裏，失重讓我們的雙
腳失去了移動的功能，我們幹活、移動、轉身等都要用

手。這些體會給我們設計空間機器人帶來了很多啟發，
希望通過努力，能夠讓機器人在太空發揮更大作用。」
此外，人類頻繁的太空活動帶來了大量的空間碎

片，俗稱「太空垃圾」，給太空中的航天器和航天員
帶來越來越突出的風險。桂海潮的團隊還研製了一套
空間態勢感知系統，能夠對軌道安全進行預警，同時
提供碰撞規避的方案。
桂海潮感慨地說，自己上大學時，中國載人航天發
射每兩至三年才有一次，如今一年兩次發射已成常
態。航天強國的藍圖不斷延伸，給了一線科技工作者
廣闊的機遇，既可以堅持浪漫的興趣，又能創造價
值，還可以服務國家的重大需求。
據了解，回到地面以後，出身於雲南邊陲的桂海潮
走訪了全國多所大中小學，包括很多偏遠地區的學
校，講授了50餘場次航天科普課。「在這個過程當
中，也希望能夠給學生們、給廣大的青少年傳遞科學
和夢想的種子，傳遞『載人航天精神』。看到他們眼
裏有光，提出各種各樣好奇的問題，我對我們國家航
天事業的未來充滿信心。」他說。

繼破澳韓市場日系壟斷
國產車歐洲銷量首超日

專家：非依賴補貼出海 技術與性價比兼備

根據歐洲汽車製造商協會統計數據，今年5月，中

國乘用車在歐洲的整體銷量和市場份額首次超越日

本。《日本經濟新聞》引述德國汽車研究中心業務發

展總監貝婭特麗克絲．凱姆的話說：「歐洲消費者在

考慮購買電動汽車時，不會將日本車列為備選。」

專家認為，中國汽車行業並非依賴補貼出海，而是

憑借技術實力和性價比優勢打造出核心競爭力。未

來，疊加新能源浪潮帶來的行業洗牌，全球汽車行業

必將迎來以中國為引領的電動化與智能化時代。

●香港文匯報記者 郭瀚林 北京報道

明年起，節能汽車、
部分新能源汽車的車船稅優惠

政策將調整。記者7月3日從財政部了解
到，根據中國財政部、稅務總局、工業和信息化部發

布的公告，2027年1月1日起，將取消對節能汽車減半
徵收車船稅政策，取消對純電動商用車、插電式（含增

程式）混合動力汽車、燃料電池商用車免徵車船稅政策。
車船稅是一種財產稅，對車輛、船舶所有人或者管理人

每年徵收。為支持新能源汽車產業
發展、促進節能減排，自 2012 年

來，我國明確對符合標準的節
能汽車，減半徵收車船稅；對

符合標準的新能源汽車，免
徵車船稅。

實行了十多年的優惠
政策，緣何要在明年取消？

「車船稅具有財富再分配、調節和引導產業發展
的功能。」中國財科院公共收入研究中心主任梁季說，優
惠政策自實施以來，對於鼓勵消費者購買新能源汽車、節能
汽車，促進汽車產業發展發揮了積極作用。

數據顯示，2025年，新能源汽車銷量達1,649萬輛，新
能源汽車國內新車銷量佔比突破50%。隨着近年來新能源
汽車保有量迅速增長，對其給予車船稅優惠帶來的影響稅
收公平、弱化稅收調節作用等問題日益顯現，退出車船稅
支持政策的必要性不斷增強。

逐步擺脫普惠政策依賴
從產業發展角度來看，中國汽車戰略與政策研究中心副

主任劉斌認為，經過多年發展，我國新能源汽車產業已逐
步擺脫對普惠政策的依賴，進入市場化自主增長的新階

段，稅費優惠的拉動作
用持續弱化。取消車船稅普惠政策，將有
助於引導企業依靠市場競爭力實現高質量發展。

與此同時，新能源汽車行業仍享有國家出台的一系列
支持政策，包括車輛購置稅減免政策、以舊換新購買新能
源汽車國家補貼政策等。

「從長遠看，此次調整節能汽車、
新能源汽車車船稅優惠政策，是根
據我國新能源汽車產業發展階段變
化，建立完善同產業電動化發展
趨勢相適應的稅收政策體系的重
要舉措。」劉斌說。 ●新華社
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據《日本經濟新聞》報道，歐洲汽車製造商協
會此前公布的新車銷售數據顯示，今年5月

份，比亞迪、上汽、吉利、奇瑞及零跑這五家中
國汽車製造商在31個歐洲國家共售出13.841萬輛
汽車，同比大幅增長65%。另一方面，豐田、日
產、鈴木、馬自達、本田和三菱汽車這六家日本
汽車製造商在歐洲31國的汽車銷量為13.0424萬
輛，同比下降3%，市場體量持續收縮。整體來
看，中國車企當月銷量比日系車企高出6%，完成
了市場份額的歷史性反超。

外媒：日產車難以跟上市場變化
該報道稱，儘管歐盟於2024年秋季對中國電動
汽車加徵關稅，中國車企仍然保持了較高的競爭
力。除純電動汽車外，比亞迪等企業還擴大了對
歐洲的插電式混合動力汽車出口，這類汽車不在
關稅加徵範圍。值得注意的是，日本企業在混合
動力汽車的燃油效率方面有較高口碑，但隨着歐
洲加速推進新能源轉型，日系汽車難以跟上市場
的消費變化。
在此之前，中國汽車在澳洲也實現了銷售量的

新突破。今年 2月，中國汽車在澳洲銷量達到
22,362輛，首次超越日本（21,671輛），成為澳洲
最大的新車來源國，終結了日企28年來的霸權。
據《日經亞洲評論》報道稱，今年前4個月，澳洲
進口中國製造汽車共10.72萬輛，較去年同期大增
六成；同一時期內，澳洲進口日本製造汽車數量
約9.45萬輛，較去年同期下降23%。隨着中東局
勢導致燃油價格上漲，電動汽車銷量大幅攀升，
中國汽車製造商在澳洲的市場份額持續擴大。
此外，據韓聯社報道，韓國進口車協會披露的

數據顯示，4月在韓新註冊登記的進口車中，中國
產汽車排名第三，史上首次趕超日本產汽車。值
得一提的是，中國產汽車統計只包括比亞迪，而
日本產汽車統計包括雷克薩斯、豐田和本田，這
意味着中國汽車憑借單一品牌趕超了日系汽車市
場份額。

大型車企海外產能到2030年料增1.8倍
中國汽車工業協會數據顯示，今年1至5月中國

汽車出口405萬輛，同比增長63%。諮詢公司艾睿
鉑（AlixPartners）預測，2026年中國汽車出口量
將達到1,000萬輛，同比增長41%，成為世界上第

一個出口千萬輛汽車的國家，為日
本汽車年出口量的2.5倍。

在歐盟考慮進一步
關稅舉措

的背景下，中國車企正將重心轉移到海外本土化
生產。艾睿鉑預測，到2030年中國大型車企海外
產能將達到約340萬輛，較2025年增長1.8倍。
北京工信國際科技發展有限責任公司副總經理
魏志國對香港文匯報表示，中國汽車品牌近年以
來能接連拿下發達國家市場，其核心驅動力是硬
核技術實力和性價比優勢。尤其在汽車行業新能
源轉型的窗口期，中國車企的電動化技術已實現
大幅度領先，完整的「三電」（動力電池、驅動
電機和電控系統）產業鏈優勢明顯。日本車企則
長期固守混動路線，電動化產品迭代遲緩，給中
國品牌留出了巨大的市場空間。在智能化方面，
中國汽車也能在同等價位下配備更完善的智能座
艙、輔助駕駛系統等配置。

不照搬本土車型 精準適配海外市場
此外，中國車企出海時通常不會照搬本土車
型，而是針對海外市場進行了精準適配，給全球
用戶提供更佳出行體驗。
他指出，當前中國新能源汽車行業早已從「政策
輸血」轉向「市場造血」，即便面臨一些國家加徵
的反補貼關稅，中國汽車銷量依然逆勢增長，恰恰
說明其競爭力來自全產業鏈的規模效應與技術迭代
效率，而非財政補貼。「長遠來看，中國汽車出海
正從『產品輸出』邁向『技術與生態輸出』。中國
汽車未來將進一步融入全球體系，引領汽車行業的
電動化與智能化轉型進程。」

●7月2日，2026上海國際低碳智慧出行展覽會
在國家會展中心（上海）開幕。圖為觀眾在展會
上近距離感受低碳智慧出行。 中新社

●早前，在第四屆中國國際供應鏈促進博覽會智
能汽車鏈展區，一輛中國產智能汽

車的內飾吸引外國觀
眾。資料圖片
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