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立法會昨日三讀通

過《皇崗口岸港方口岸區

條例草案》，保安局局長鄧炳

強表示，港方口岸區在7月31日成

立之後，特區政府將與深圳方面全面展

開後續準備工作，包括聯合進行系統測

試、試運和應急演練等。當局將確保口岸各項

設施和運作安排穩妥周全，並在各個環節準備

就緒後，敲定正式開通日期，並適時公布。有

平日來往兩地的創科界高才接受香港文匯報訪

問時表示，對新口岸的開設十分期待，但認為

北都及科學園區配套地鐵仍在興建，短期內無

法全線通車，希望能開設相關科研人員聚集地

直達新皇崗口岸的小巴或巴士，滿足科研人員

的跨城通勤需求，相信此舉將有助進一步提升

內地高才選擇在北都、科學園等從事科研工作

的意願。

●香港文匯報記者朱欣欣

立法會三讀通過條例草案 港方口岸區7月31日起啟動籌備

居住在深圳福田保稅區、
任職於香港科學園的曹

小姐，平日主要使用福田口
岸，往返深圳福田保稅區與
香港科學園。她住在口岸附
近，搭乘直達公車約10分鐘
可抵達，過關順利時約需10
分鐘，但福田口岸兩道海關
之間步行已需約10分鐘，遇
上高峰人潮時間會大幅拉長。過關後，她需要轉乘東
鐵再轉公車，等候東鐵成為另一耗時環節。整體通勤
平日約需1小時10分鐘以上，高峰時段則延長至約1.5
小時。相較之下，當她搭乘科學園直達專車經舊皇崗
口岸時，全程只需約50分鐘，速度明顯較快。

讚「一次放行」明顯縮短過關流程
對即將啟用的新皇崗口岸，曹小姐持盼望態度。她表
示，新口岸採用「一地兩檢」，以及「合作查驗、一次
放行」的通關模式，只需在單一檢查點完成兩地海關程
序，無需像福田口岸般步行於兩道海關之間、分開接
受檢查，「能明顯縮短過關流程。」若新口岸交通配
套完善，她會捨棄福田口岸，固定使用新皇崗口岸往
返。不過，她對新口岸周邊交通配套仍有顧慮。她不
清楚新口岸往香港科學園的公共交通規劃，推測現階
段可能只能依靠計程車，缺乏大眾運輸接駁。
曹小姐期望新口岸開設直達香港科學園的巴士或小
巴專線。她表示，現有口岸周邊交通多以香港市區為
主要走向，專門服務科學園區的班次稀少，而該區聚
集大量科研產業人員，直達接駁車是上班族最迫切的
需求。若能完善新皇崗口岸至科學園的直達交通，確
實有助解決跨城通勤痛點，提升內地高才選擇在香港
從事科研工作的意願。
同樣居住在深圳，並在中科院香港創新院工作的曹
先生日常往返深圳與香港科學園區工作，深港兩地均
有辦公地點。他目前使用福田口岸與舊皇崗口岸的比
例大致各佔一半，個人自行通勤時多走福田口岸，只
有搭乘單位園區專車時才經舊皇崗口岸。

舊口岸無巴士月台 通勤靠專車
曹先生同樣認為，福田口岸的主要痛點在於等候東
鐵線及排隊過關的耗時較長。黃金周或長假期人流暴
增時，全線擁擠，通行體驗極差。至於舊皇崗口岸，
他表示過去主要服務私家車，一般上班族很少選擇這
裏通勤。「舊皇崗沒有設置公車候車月台，本地巴
士、公共巴士都無法停靠，過關後若不搭公司專車，
就只能搭計程車前往科學園。」
對新皇崗口岸，曹先生表示期待，並計劃開通後會
親自試搭幾次，再比較「通行時間」與「搭乘舒適
度」兩項核心指標，決定是否長期轉用。
曹先生坦言，24小時通關對他的吸引力有限，因為

他主要日間上下班，福田口岸營業至晚上十點半已足
夠使用。他更關注的是兩岸接駁交通是否到位。「口
岸硬體建設完善是基礎，但要讓更多上班族願意長期
使用，深圳、香港兩側往來口岸的大眾運輸一定要跟
上。」
他特別提到，北都及科學園區配套地鐵仍在興建，

短期內無法全線通車，希望能有直達科學園等路線的
小巴或巴士，滿足科研人員的跨城通勤需求。

●任職於香港科學園的
曹小姐。 受訪者供圖

創科高才盼新口岸交通接駁到位

●●特區政府全速推進新皇崗口岸向公眾開通前的各項準特區政府全速推進新皇崗口岸向公眾開通前的各項準
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●新口岸只需在單一大樓完成兩地出入境手續。圖為工作人員正在測試「三道門」閘機。 資料圖片

●立法會內務委員會昨舉行特別會議，三讀通過《皇崗口岸港方口岸區條例草案》。 香港文匯報記者北山彥 攝

香港文匯報訊
（記者 朱欣欣、
鍾靜雯）居於北區
古洞南、每周往返
深港三至四次的貿
易從業員楊先生，
長期使用舊皇崗口
岸，最常乘坐皇巴
通關。他接受香港文匯報訪問時表示，
新口岸採用「一地兩檢」及「合作查驗、一
次放行」的通關模式，只需在單一大樓
完成兩地手續，大幅縮短時間，深圳一
側交通配套成熟，基礎條件良好，令他
對使用新皇崗口岸「滿心期待」。惟他對
香港側交通配套有所擔憂。

倡實時發布人流數據 設長者學童專道
楊先生關注北區的交通接駁安排。他
擔心上水、古洞、元朗等方向短途接駁
路線規劃不足，導致人流集中在同一入
口。他期望參考舊皇崗皇巴分流機制，
規劃多方向短途接駁巴士，向東西兩側
分散人流。針對長假期人流壓力，他建
議，除了加強短途接駁分流外，可參考
海底隧道分流模式，實時發布各口岸人
流數據，讓市民自主選擇人潮較少的口
岸通關。他還建議開設專屬綠色通道，
優先讓無大量行李的長者及跨境學童使
用。
擁有兩地牌私家車的方先生接受香港
文匯報訪問時表示，舊皇崗是香港少數
24小時通關口岸，適合深夜或清晨駕車
往返。他平日主要使用深圳灣口岸，舊
皇崗口岸則多在晚上或凌晨因商務需要
才使用。

籲放寬兩地牌車自選口岸通行
他相信，新皇崗口岸通關會比舊模式更快、
更方便，待新口岸開通後「一定會親自開車去
試試」。他又希望政府開放限制，允許已登記
的兩地牌照的車輛可按需自由選擇口岸，以達
到省時省油、減輕道路塞車及低碳環保的多贏
局面。
居於大埔區、從事運輸業的文先生因工作需
要持有跨境車，平均每周使用舊皇崗口岸兩至
三次，繁忙時更會每日通行。他選擇該口岸的
主要原因是該口岸提供24小時通關服務，就算
加班至午夜之後亦能順利過關，十分便利。未
來新皇崗口岸會進一步便利他來往兩地，他希
望未來有更多便利私家車主的措施。
住在大圍的李小姐現時主要使用羅湖口岸通
關，對於即將啟用的新皇崗口岸，李小姐抱有
較高期待。新口岸採用的通關模式，無需多次
轉乘皇巴往返，省去多次轉乘的麻煩。新口岸
直連深圳地鐵，亦可便利搭乘網約車、的士，
交通接駁條件大幅改善。李小姐希望政府盡快
完善香港方面的交通配套，讓新皇崗口岸的整
體使用感進一步提升。
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香港文匯報訊（記者 朱欣欣）新皇崗口岸將採
用「一地兩檢」安排及「合作查驗、一次放行」
模式，通關時間估計會由以往約30分鐘大幅縮短
至約5分鐘，初期每日可處理20萬人次，2034年
北環線通車後將更提升至30萬人次。有政界人士
昨日接受香港文匯報訪問時指出，新口岸對促進
港深居民融合、粵港澳大灣區發展及北部都會區
建設具有重要意義，他們強調交通配套必須同步
完善，並建議盡早釋放舊皇崗口岸香港側土地，
推動新田科技城及口岸經濟帶發展。

24小時通關利創科人才深港往返
立法會新界北議員姚銘表示，新皇崗口岸位處
深圳福田CBD核心，處於深港中部樞紐位置，是
配合大灣區融合發展的重要節點。口岸維持24小
時通關，首次實施「合作查驗、一次放行」模
式，讓市民只需通過三道門即可完成兩地查驗程
序，效率大幅提升。深圳地鐵7號線可直達口岸
大樓，未來更規劃城際鐵路線，方便市民往來東
莞、廣州等地。
不過，姚銘關注交通配套仍有改善空間。他指
出，口岸初期每日承載高達20萬人次，現行多條
以市區或新界其他區域為起點的巴士路線，從起
點開出後容易滿載，北區居民抵達時往往難以上
車。他建議由北區開設一條短途接駁巴士專線，
途經新田公路交匯處直達新皇崗口岸，參考舊皇
崗口岸皇巴專屬起點站的運作模式，在人潮高峰
時可彈性調度車輛疏導。

善用舊口岸地助建口岸經濟帶
他並強烈建議盡快釋放舊皇崗口岸香港側土

地，若能提早開發形成成熟口岸經濟帶，將有助
配合北部都會區整體布局，而無需等待2034年北
環線通車後才推進。
北區區議員溫和達指出，新皇崗口岸將串聯北

部都會區及河套深港科技創新合作區，形成「半
小時科研圈」，為北區融入國家發展大局帶來重
大機遇。這不僅是跨境基建的升級，更是「一國
兩制」下制度創新的生動實踐。
新口岸將主要惠及跨境上班族與居民、創科及
商務人士，以及旅客與消費群體。與舊皇崗口岸
相比，新口岸在通關時間、容量、交通接駁及設
施配置等方面均有顯著提升。
對新口岸的長遠運作，溫和達提出三項建議：
在交通配套方面，建議開設北區直達短途專線並
加密巴士班次，同時期望政府盡快在周邊落實泊
車轉乘設施，並加快推動港鐵北環線支線建設；
在通關體驗方面，建議優化內部步行動線，增設
扶手電梯，並劃分本地居民與旅行團通道；在政
策與分流方面，研究在非繁忙時間開放「港車北
上」分流。
香港高才通人才服務協會創會會長尚海龍從創
新科技產業角度分析，新皇崗口岸對香港創科產
業有三大正面影響。首先，大幅縮短通關時間，
尤其在通勤尖峰時段可有效減少候車時間；更關
鍵的是，科研工作加班是常態，新皇崗口岸實施
24小時通關，能極大方便科研人員深港兩地往
返。第二，24小時便捷通關將帶動河套地區發
展，加速跨境科研合作及項目落地。第三，政府
規劃將新皇崗口岸啟用後，將現有的落馬洲管制
站及新田公共運輸交匯處土地釋出，分階段發展
為創科產業用地，這對香港打造國際創科中心而
言是極為珍貴的資源。
尚海龍指出，不少新來港人才任職於香港科學
園、數碼港等科研園區，部分人才選擇「住深
圳、香港上班」。他建議上下班尖峰時段加密巴
士班次、新增小巴銜接新皇崗口岸至科學園及未
來新田科技城、河套區，並加快北環線支線建
設。針對持有兩地車牌的自駕通勤人士，他建議
港方在新皇崗口岸興建停車大樓。

新皇崗通關縮至5分鐘
政界促完善配套釋放土地

●楊先生
受訪者供圖

●新口岸實施「合作查驗、一次放行」模式。圖為工作
人員檢查聯檢大樓設備。 資料圖片


