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中歐班列再提速！滿載日用電器、服裝、

傢具等貨物的X8426次中歐班列18日從廣

州增城西貨場開出。這趟班列是粵港澳大灣

區首次採用「關鐵協同」模式開行的中歐班

列。國鐵廣州局19日表示，該模式由該局

物流事業部與增城海關聯合制定監管方案及

相關落實制度，首次在粵港澳大灣區實現鐵

路安檢與海關查驗「兩查合一」，中歐班列

在發站檢查停留時間大減一半，標誌着中歐

班列服務能力邁上新台階，為外貿快速增長

注入新動能。

●香港文匯報記者 方俊明 廣州報道

首推鐵路海關聯檢 灣區中歐班列提速
廣州增城安檢查驗「合一」新模式 發站檢查停留時間減半

●8月19日，廣州港南沙港區迎來海傑航運在
該港的「北極中歐快航」CAX首航。

廣
州
南
沙
港
啟「
北
極
中
歐
快
航
」首
航

香港文匯報訊 據中新社報道，廣州
港南沙港區19日迎來海傑航運在該港的
「北極中歐快航」CAX首航，標誌着華
南地區經北冰洋至歐洲航線正式運作。
該航線是海傑航運2026年重點打造的
季節性周班精品快航，投入7艘至8艘
1,740 標準箱至 4,890 標準箱集裝箱船
舶。
CAX航線以北極東北航道為核心幹
線，串聯中國華南、華東核心經貿腹地
與歐洲市場，廣州港南沙港區承擔華南
出口貨物集結的重要職能。貨物自廣州
港南沙港區啟運至英國弗利克斯托港全
程僅需28天，較繞行好望角航線壓縮運
輸時間14天，為珠三角外貿企業提供快
捷的亞歐直航物流選擇。
CAX航線的落地，讓粵港澳大灣區

實現與北極航道直接聯通。經由廣州
南沙出運的貨物穿越北極圈抵達歐洲
核心港口，拓展了華南外貿出海的全
新路徑。依託這一戰略通道優勢，大
灣區在亞歐貿易格局中的樞紐地位得
到有效提升。

據香港文匯報記者了解，以往，國際聯運出口
集裝箱需分別接受鐵路安檢與海關查驗，

「兩次開箱、重複掏箱」不僅影響中歐班列的運輸
時效，也推高了中歐班列的運營成本。如今，鐵路
與海關建立聯合檢查工作機制，在車站內海關監管
區指定查驗地點，共享安檢和監控設備，將「分別
作業、兩次掏箱」優化為「聯合檢查、一次掏
箱」。通過信息實時共享，既形成了監管合力，又
大幅提升了查驗效率和質量。實施後，中歐班列在
發站檢查停留時間由過去4天壓縮至2天，掏箱檢
查數量預計將減少超過三分之一。

擬在灣區其他站點推廣實施
廣州鐵路物流中心增城鐵路物流營業部副經理陳錦
鴻表示：「『兩查合一』後，對客戶來說，流程簡化
帶來了方便，得到了實惠；對鐵路部門來說，聯合檢
查威懾力更強，同時雙方檢查信息共享，也將進一步
促進鐵路安檢效率和安檢質量的大幅提升。」據悉，

「關鐵聯合」模式通過關鐵數據互通，為後續在其他
中歐班列站點推廣積累了寶貴經驗。
中歐班列客戶、廣州交投國際班列運營管理有限

公司多式聯運部經理李思強坦言，鐵路和海關聯手
優化流程，既提高了班列時效，又節約了通關綜合
成本，促使班列市場競爭力更強，「我們組織貨源
的信心和底氣也更足」。在新模式下，單箱無需重
複掏箱搬運、二次倉儲，減少貨物裝卸與包裝損
耗、貨損理賠等額外支出，進一步節省外貿企業出
口綜合成本。同時，企業無需分兩次對接鐵路、海
關兩個部門申報備案、配合查驗，一次對接即可完
成全部流程。新模式助力班列準點率、發運穩定性
提升，幫助企業精準把控物流周期，提升企業海外
競爭力。
目前中歐班列已成為跨境電商小件、批量貨、高
性價比貨品的重要出海通道，「關鐵聯合」模式利
好覆蓋跨境電商、機電產品、輕工製品、跨境代工
等各類出口企業。國鐵廣州局相關負責人透露，隨

着增城西站「關鐵協同」作業流程的推行，該局物
流事業部正協同海關部門，將這一創新舉措在粵港
澳大灣區其他中歐班列站點推廣實施，為助力外貿
經濟快速增長持續注入新動能。依託高效關鐵協同
機制，大灣區中歐班列規模化、常態化開行能力將
持續增強，助力「灣區製造」穩定通達歐亞市場，
進一步鞏固大灣區作為中歐貿易核心樞紐的地位。

前7月中歐（亞）班列開行增10.3%
另據中國國家鐵路集團有限公司19日發布數據，

今年1至7月份，中歐（亞）班列開行21,570列，
同比增長10.3%，其中中亞班列開行8,582列，同比
增長0.7%。鐵路部門研發投用40英尺35噸通用汽
車箱，單箱裝車量更大，返程載貨能力更強，有效
助力中國乘用車出海和班列去回程均衡運輸。中老
鐵路跨境貨物列車和西部陸海新通道鐵海聯運班列
穩定開行，更好服務高質量共建「一帶一路」和高
水平對外開放。

香港文匯報訊 綜合中新社及新華社報道，記
者19日從中國司法部獲悉，司法部當天發布關
於歐盟外國補貼調查相關做法構成不當域外管轄
的公告。
公告稱，根據《中華人民共和國反外國不當域

外管轄條例》第三條、第六條等規定，司法部會
同商務部等有關部門調查認定，歐盟利用其《外
國補貼條例》（Foreign Subsidies Regulation，簡
稱FSR）在對京東調查中對中國實體採取的相關
跨境調查做法，構成不當域外管轄措施。
公告說，任何組織、個人不得執行或者協助執

行該不當域外管轄措施。本公告自公布之日起實
施。

如歐方一意孤行 中方將依法反制
司法部新聞發言人當天就歐盟外國補貼調查相

關做法構成不當域外管轄答記者問時表示，近
期，歐盟利用其《外國補貼條例》對京東進行調
查，肆意向中國實體跨境索取廣泛的、非必要的

中國境內信息，是對相關實體施加的不當要求，
是對國際法治的嚴重破壞。
司法部新聞發言人表示，為維護國家主權、安
全和發展利益，保護中國公民、法人或其他組織
的合法權益，司法部根據《中華人民共和國反外
國不當域外管轄條例》，會同商務部等有關部門
依法識別，認定歐盟上述做法構成不當域外管轄
措施，要求任何組織、個人不得執行或者協助執
行該措施。希望歐方立即糾正錯誤做法，停止濫
用「外國補貼」調查工具，為在歐投資經營企業
營造公平、公正、可預期的市場環境。如歐方一
意孤行，中方將堅決依法反制。

歐盟稱京東將擾動原有競爭格局
根據此前的公開報道，今年5月28日，歐盟委

員會發布公告，宣布對京東集團收購德國電子零
售巨頭Ceconomy股份交易展開深入調查，重點
核查是否存在所謂「外國補貼」問題。歐盟動用
的法律武器，其實正是三年前生效的《外國補貼

條例》。這是歐盟首次利用該條例，對涉及中企
的跨境併購交易啟動此類調查。
2025年7月30日，京東宣布計劃通過自籌資金
和銀行貸款，出資約26億美元收購德國頭部消
費電子零售商Ceconomy的控股權。到了2025年
12月，京東已經拿下Ceconomy超過 85%的股
份，但交易還沒有完成最終交割，還需要通過歐
盟等相關監管機構的審批程序——其中就包括
《外國補貼條例》要求的強制申報。按照《外國
補貼條例》的規定，如果交易中至少有一方主體
在歐盟設立，且其歐盟營業額達到5億歐元，同
時相關方在這筆交易發生前的三年裏，累計從第
三國獲得了不少於5,000萬歐元的外國財政支
持，就必須主動向歐盟委員會申報。
歐盟委員會初步核查聲稱，京東或取得了來自
中國的優惠融資、稅收優惠及財政補助等各類境
外補貼，這使得京東在併購談判中給出優厚報
價。交易落地後，合併主體依託補貼紅利制定經
營與投資策略，將擾動歐盟市場原有競爭格局。

司法部：歐盟對京東調查構成不當域外管轄 不得執行

香港文匯報訊 據新華社報道，外交部發言人
林劍19日表示，中方贊同俄羅斯外長拉夫羅夫
有關涉日表態。世界上所有愛好和平的國家都應
共同抵制和阻止日本右翼勢力的危險動向，共同
維護二戰勝利成果和戰後國際秩序，防止歷史悲
劇重演。當日例行記者會上，有記者問：俄羅斯
外長拉夫羅夫17日對媒體表示，日本從一開始
就被《聯合國憲章》認定為「敵國」，希望日本
充分認真閱讀《聯合國憲章》，包括第107條
（即「敵國條款」）。日本當年是在承認軍國主
義罪行、承認《聯合國憲章》全部內容的情況下
加入聯合國。如果日本領導層試圖突破本國憲法

約束、改寫國際法、逃避歷史責任，當然會引起
嚴重擔憂。中方對此有何評論？

批高市政府美化洗白日歷史罪行
林劍說，中方贊同拉夫羅夫外長有關表態。
「敵國條款」是《聯合國憲章》的重要規定。今
年是東京審判開庭80周年，重申「敵國條款」
的含義，強調這一條款的約束力，對於捍衛中國
人民抗日戰爭和世界反法西斯戰爭勝利成果、嚴
防軍國主義幽靈死灰復燃具有重要意義。
林劍表示，國際社會有必要提醒日方，《開羅

宣言》《波茨坦公告》和《日本投降書》等具有

國際法效力的文件，明確了日本作為戰敗國的國
際義務，構成戰後國際秩序的重要基石，也是日
本重返國際社會的政治和法律前提。如今，高市
政府卻對日本歷史罪行避而不談，不僅不反思，
還想方設法美化洗白，企圖拋棄和平主義，突破
日本憲法和國際國內法規制，圖謀加速「再軍事
化」，這是對戰後國際秩序的公然挑戰和對國際
和平正義的公然挑釁。
「世界上所有愛好和平的國家都應共同抵制和
阻止日本右翼勢力的這一危險動向，共同維護二
戰勝利成果和戰後國際秩序，防止歷史悲劇重
演。」林劍說。

重申《聯合國憲章》「敵國條款」含義
中國外交部：贊同俄外長有關涉日表態

香港文匯報訊 據中新社報道，中國
國家市場監管總局19日公布，由中國向
國際電工委員會（IEC）提出的《數據
中心微電網監控與能量管理系統技術規
範》提案近日獲批立項。
該標準是全球首個聚焦數據中心算電
協同領域的IEC國際標準，由中國專家
擔任項目負責人，聯合法國、德國、西
班牙等多國專家共同制定。標準的研制
將系統性解決算電融合新興場景下算力
與電力聯合監控與能量管理無據可依的
行業難題，對推動全球算力產業綠色低
碳轉型、提升能源數字融合發展水平具
有重要意義。
當前，全球數字經濟與人工智能產業
蓬勃發展，數據中心作為承載算力服務
的核心基礎設施，用電規模持續快速增
長。統籌保障算力穩定供應、提升能源
利用效率、推進綠色低碳轉型，已成為
全球算力產業與能源領域共同面臨的重
要發展課題。
在此背景下，「數據中心+微電網」

融合發展模式成為主流，通過為數據中
心構建可自主調控的局域供電網絡，整
合光伏發電、儲能系統等電源形態，實
現算力任務調度與電力供應的動態聯
動，可有效提升綠電消納比例、降低綜
合用能成本。但作為新興賽道，該領域
缺乏統一的監控與能量管理國際標準，
行業規範化發展受到制約。
此次立項的IEC標準兼顧算力負載靈

活調節的特性與電力系統的運行規律，
構建了覆蓋規劃、建設、運營全生命周
期的技術規範體系。標準對供電與算力
資源聯合調度等關鍵環節提出了統一技
術要求。
標準中建立的通用技術基準，既可為
項目前期設計提供協同優化的「預測性
體檢」，也能在驗收併網階段充當合規
「監測儀」，更能為投運後能效提升與
異常診斷提供依據。
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●粵港澳大灣區首次採用「關鐵協同」模式開行中歐班列。圖為廣州增城西貨場。
香港文匯報廣州傳真

●中歐班列首次在粵港澳大灣區實現鐵路安檢與海關查驗「兩查合
一」。圖為鐵路安檢與海關人員在查驗。 香港文匯報廣州傳真

數讀大灣區中歐班列
2013年首趟開行至2026年2月

●累計開行量突破5,000列，每周穩定開行超30
列

●貨物總值超2,000億元人民幣、貨重約280萬噸

●構建起通達德國、意大利、波蘭、俄羅斯等十
多個國家、幾十座歐亞城市的高密度運輸網絡

●運輸貨物結構從早期以服裝、玩具等勞動密集
型產品為主，逐步轉變為新能源汽車及配件、
光伏產品、智能電子等高附加值商品為主，佔
比已超70%

整理：香港文匯報記者 方俊明


