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香港文匯報訊（記者 蘇徵兵 廣西報
道）「北港南寧博潤」輪靠泊的5號泊位
旁，一台40噸四連桿門座式起重機靜靜
矗立——它剛剛完成適配運河船型的升
級。船未到，港先備。這是北部灣港與南
寧港六景作業區迎接運河時代的縮影。
北部灣港股份有限公司副總經理聞祖

毅介紹，六景作業區已完成擴能改造，
泊位由2,000噸級升級至5,000噸級，
今年新增4,120萬噸港口通過能力，到
2029年，新增能力接近1億噸。北部灣
港還聯合科研院所研發西部陸海新通道
智慧水運大模型，推動船舶調度、江河
海一體化調度平台、平陸運河運營調度
系統三方數據互通，推行「一次申報、
統一計劃、全線通過」。「運河不僅送
西南貨物出海，東盟貨物也可溯河進入
廣西內陸，形成雙向對流」。

鐵路專用線加速接入港口
南寧港開發投資有限公司副總經理黃

毅算的是成本賬：5,000噸級船舶自欽
州港直達六景，鋁礬土、煤炭等大宗貨

類物流成本可省10%至15%；鐵路專用
線正加快接入港區，打通鐵路進港「最
後一公里」。
平陸運河出海口一側，廣西欽州自動

化集裝箱碼頭同樣厲兵秣馬。這裏是全
球首個U型工藝布局、全國首個海鐵聯
運自動化集裝箱碼頭。碼頭執行董事、
總經理宋海濤介紹，大欖坪南作業區7
至 10 泊位正改擴建，規劃建設 5 個
5,000噸級江海聯運專用自動化泊位；
未來運河駛來的內河駁船可直接靠泊，
與遠洋萬噸海輪「船到船」中轉，免去
二次倒運。

從「繞粵出海」到「家門口拐彎」
「以前貨物出海得順着西江一路向

東，先去廣東『串個門』，現在在家門
口『拐個彎』，就能到東盟。」宋海濤
判斷，西南腹地大宗貨源、珠三角轉移
貨源、運河沿線新增貨源三路疊加，碼
頭吞吐量將迎來可觀增量，西部陸海新
通道由此形成「鐵海聯運＋江海聯運」
雙輪驅動。
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9月7日深夜，位於珠江－西江上游的廣西南寧港
六景作業區5號泊位燈火未歇，一聲汽笛劃破

郁江夜色——巴拿馬籍外貿船「北港南寧博潤」輪緩緩
靠岸。這艘載重4,443噸的貨輪自欽州港出發，連過平
陸運河青年、企石、馬道三大梯級樞紐，沿平陸運河溯
江134.2公里，成為第一艘由北部灣海港直抵南寧內河
港的國際航行船舶。此次靠泊是六景作業區獲批臨時對
外啟用後首次接靠國際航行船舶，標誌南寧經平陸運河
直通東盟的國際水運通道，已具備通航運營條件。

專家測算運輸費每年省超50億元
平陸運河全長134.2公里，按5,000噸級船舶標準建
設。據廣西社會科學院東南亞研究所副所長雷小華測
算，西南貨物經此出海，較繞道廣州港縮短內河航程
560公里以上，綜合物流成本下降18%至30%，全社會
每年節約運輸費用超50億元（人民幣，下同）。

外貿企業出貨量料一年後翻番
「過去出口東盟的生活用紙，全靠公路拖車把集裝箱
拉到欽州港出海，一個標準櫃，物流費超萬元。」已經
在香港布局區域總部的廣西北迴歸線紙業有限公司董事
長陳勁先算了一筆舊賬。
陳勁說，平陸運河通航後，企業改走「南寧六景內河
碼頭—平陸運河—北部灣港」江海直達，每標箱綜合物
流成本省1,200至1,500元；按每月出口300個標箱計，

每月省近40萬元，運輸時效縮短1至2天。「現在一年
省400萬左右，未來有望接近千萬元級別」，陳勁預
計，企業外貿出貨量一年後將翻番。
這家落戶南寧六景工業園區的生活用紙企業，擁有34
條生產線、年產5萬噸，產品熱銷泰國，正開拓越南、
印尼市場。企業已提前在香港布局，針對東盟消費習慣
優化工藝，並在泰國、越南設立跨境電商運營中心，打
通「工廠直達海外終端」。不僅成品出海，生產所需的
木片、煤炭等原材料多從東南亞進口，未來亦可經運河
直抵六景。

外企龍頭提前布局南寧
外資也看好當地未來發展，全球水溶性高分子化學品
龍頭法國愛森集團（SNF）已提前布局南寧，該集團南
寧項目負責人托馬斯表示，即將通航的平陸運河，是項
目發展的「加速器」——原料經海運抵北部灣港，溯運
河直達園區碼頭；成品從六景走江海直達銷往東盟，依
託5,000噸級船舶通航能力，「可以實現更大規模的貨
運交易量」。
不僅沿線企業搶飲「頭啖湯」，運河真正改變的是中國
西南水運版圖。重慶千信外經貿集團今年5月21日與平陸
運河集團正式簽署戰略合作協議，全面布局「重慶—北部
灣—平陸運河—東盟」江鐵海聯運體系。該集團相關負責
人表示，水運是綜合運輸成本最低的物流方式，平陸運河
相當於為西南部地區開闢了一條直抵東盟的「水上高速公

路」。目前，千信已與廣西供應鏈集團完成錫礦、焦煤等
大宗商品既有合作的全面盤點，並計劃進一步拓展化工品
出口、海外倉建設及跨境供應鏈服務。

西南貨物低成本直達北部灣
此外，香港文匯報記者從重慶口岸物流辦獲悉，僅川
渝地區經西部陸海新通道運輸的貨物規模，已從2019年
的7.3萬標箱增至2025年的31.2萬標箱，年均增長率超
過27%。今年1至4月，北部灣港—重慶班列運輸集裝
箱已突破9.21萬標箱，同比增長28.6%，南向通道持續
保持高速增長態勢。
「一百多年前，先輩下南洋；一百多年後，平陸運河
讓南海兩岸貨物、信息與友誼雙向奔流。」雷小華用一
句話為這條運河定位。
在他看來，平陸運河改變的是中國物流「一江春水向
東流」的百年慣性。西南礦產、能源、綠色鋁、磷化工
產品，以低成本、大運量直抵北部灣，便能拿到國際競
爭的價格優勢。「運河的本質是運輸——物流促進貿
易，貿易促進投資，投資促進產業化。」
雷小華視運河為產業鏈深度融合的新引擎，「東盟的
原材料更低成本進入中國腹地，中國的工業品、新能源
產品低成本銷往東盟，貨物雙向奔流。」他說，越南等
中南半島國家高度關注運河機遇，運河與中老鐵路等通
道互補，令中國—東盟互聯互通由「點對點」邁向「網
對網」，服務自貿區3.0版建設。
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香港文匯報訊（記者 蘇徵兵 廣西報道）平陸運河的水，自
西江分流而來。西江是珠江的主要水源，工程既要為珠三角留
足發展用水，又要保障船閘貨運，水量缺口巨大。解法只有一
個，讓閘室的水循環再用。科技含量最集中的一筆，落在全球
首創的省水船閘上。
廣西平陸運河建設有限公司總工程師潘劍對香港文匯報記者
表示，船閘若要同時通過十二艘5,000噸級貨船，船閘兩側需建
6座10米深省水池，合計10萬多平方米，相當於15個足球場。
若按百年不變的平鋪方案開挖，土石方量巨大、成本高昂，生
態更難承受。

疊合式省水系統 單次節水率破60%
潘劍提出一個大膽設想，把省水池疊起來——品字形布局。
他帶領300多人的設計團隊分成十個小組日夜演算，產出2萬

多張圖紙，按1比30比例搭建模型，百餘個傳感器，逐項數據
反覆驗證。最終，一套世界最複雜的輸水廊道系統成型。
400米船閘之下，4,000多米廊道縱橫盤亘，8條分支、192個

出水口；天鵝頸、駝峰通道、消波柱層層導流，把紊亂水流馴
入主流，出水浪高由1米壓至8厘米。1,342根10米高的鋼筋混
凝土立柱，在水下撐起一座「宮殿」。
「這一片混凝土森林，是我們平陸運河世界首創的獨特結構
形式，它將在這個地方屹立超過百年之久。」潘劍說。
潘劍說，這套疊合式省水系統，令船閘單次節水率突破
60%，三大樞紐每年節水超10億立方米——相當於70個西湖。
團隊牽頭編制的《省水船閘設計規範》，已成行業通行標準。
此外，船閘巨型閘門1分鐘開啟、30秒關閉，為當前世界內

河船閘最快啟閉速度，達行業規範指標的2倍至4倍。為讓閘
門「快而不衝」，潘劍團隊借鑒航空航天輕量化減載思路，研

發出只能靠3D打印成型的迷宮式緩衝裝置，歷經七八千
次試驗方可投入使用。
這份答卷的價值，不止於平陸。潘劍表示，團隊依託

工程實踐摸索出的設計、施工、驗收整套技術體
系，可為其他運河工程提供可複製、可
推廣的核心技術參考。國家規劃中的贛
粵運河、漢湘桂運河，同樣要翻越
分水嶺，同樣受上游取水流量約
束——平陸運河先為它們交
出了一份實測答卷。

南寧市南寧市

全球首創省水船閘 最快啟閉速度

船未到港先備 兩港口擴能升級
港有望三層受益：拓市場增服務促投資

平陸運河開通後，在重塑中國—東盟物流格
局的同時，也為香港帶來拓展貿易空間、升級

金融服務、深化產業合作的疊加機遇。廣西社科院與復
旦大學相關專家認為，香港有望借勢實現「拓市場、增
服務、促投資」的三層收益。

雷小華指出，對於香港的利好，一是平陸運河開通之
後，經過北部灣港到香港的「天天班輪」（擺渡貨輪）
會加密開行，來自西南地區的外貿集裝箱將匯集在欽州
北部灣港，助力香港的航運中心地位。

第二是貿易跟金融，平陸運河將成為中國與東盟的海

上物流通道及經貿合作的紐帶。東盟貿易量增加，可讓
香港更好發揮金融中心的地位，賦能中國和東盟的經貿
合作。

助港拓展內地東盟與全球生意圈
復旦大學「一帶一路」及全球治理研究院副院長張勵

教授也表示，平陸運河通航後，香港有望獲得「拓市
場、增服務、促投資」的三層收益。

第一，香港的貿易空間變得更為廣闊。平陸運河有助
於降低中國西南地區與東盟之間的運輸成本，香港可借

此擴大採購、分銷和貿易業務，幫助內地企業拓展東盟
市場，也幫助東盟產品進入內地市場。此外，桂港已建
立「夥伴港口」關係，可進一步探索運河貨源與香港國
際航線的銜接，發揮兩地港口的互補優勢。最終香港可
以把國際客戶網絡與平陸運河新通道結合起來，爭取更
多雙向訂單。

第二，香港金融、航運和專業服務迎來新機遇。隨着
沿線貿易和投資發展，香港可提供融資、人民幣結算、
航運保險和法律服務。貨物可以經北部灣港運往各地，
香港則可幫助企業對接客戶、提供融資和結算服務。此
外，對符合條件的綠色航運、生態保護項目，還可發揮
綠色金融優勢，吸引國際資本參與，讓通道建設帶動服
務業發展。

第三，港資參與產業合作的空間更寬廣。北海已引入
香港相關產業項目，已有一定的合作基礎。港企還可結
合自身優勢，參與沿線倉儲物流、加工製造和產業園發
展，連接內地生產能力與東盟市場需求，既助力內地企
業出海，也便利東盟企業進入中國市場。

因此，平陸運河不僅拓寬了西南地區的出海口，也為
香港拓展了連接內地、東盟與全球的生意圈。

●香港文匯報記者蘇徵兵 廣西報道

特稿

●●88月月1919日拍攝的廣西欽州市景色和流經欽州市區的平陸運河日拍攝的廣西欽州市景色和流經欽州市區的平陸運河。。 資料圖片資料圖片

平陸運河起點平陸運河起點
南寧橫州市南寧橫州市

西津庫區平塘江口西津庫區平塘江口

馬道樞紐馬道樞紐
三級省水池船閘三級省水池船閘

企石樞紐企石樞紐
三級省水池船閘三級省水池船閘

青年樞紐青年樞紐
互灌互洩型式互灌互洩型式
省水船閘省水船閘

●●88月月1212日日，，試驗船舶駛進平陸運河馬道樞紐船閘試驗船舶駛進平陸運河馬道樞紐船閘。。 資料圖片資料圖片 ●●99月月88日日，，巴拿馬巴拿馬
籍外貿船舶北港南籍外貿船舶北港南
寧博潤號集裝箱貨寧博潤號集裝箱貨
輪在南寧港吊運集輪在南寧港吊運集
裝箱裝箱。。 新華社新華社

●●99月月 33 日日，，多型多型
船舶在平陸運河馬船舶在平陸運河馬
道樞紐船閘等待過道樞紐船閘等待過
閘閘。。 資料圖片資料圖片

●9月7日，巴拿馬籍外貿船舶北港南寧博潤號集裝箱貨輪沿平陸運河向
上游駛去。 資料圖片
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●圖示船舶從下游上行時，省水池儲存的水回補閘室，實現
水資源循環利用。 網上圖片

來源：央視新聞

在運河的馬道樞紐，擁
有世界落差最高的內河

省水船閘，上下游最大落差29.6
米，相當於10層樓高。

落差
最高它是國內土石方工程量

最大的交通工程，土石
方總開挖量達3.15億立方米，差
不多是三峽樞紐的三倍。

最大5,000噸級大船可以一路暢行，可以說
是世界同類運河中通航能力最強的運

河。以後，廣西和中國西南地區的貨物從這裏出
海，較傳統路徑出海要少走內河航程560公里以
上，每年可為社會節約運輸費用超50億元。

最強平陸運河是新中國成立以
來第一條國家層面統籌建

設的通江達海運河工程。從平塘江
口到北部灣，一條全新的水上大動
脈，就此打通。

最新

平陸運河五個平陸運河五個「「最最」」

欽州市

北部灣港北部灣港
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西西 江江

同樣在馬道樞紐，擁有世
界規模最大的內河省水船

閘，閘室長300米、寬34米，面
積抵得上1.5個標準足球場。

船閘
最大

歡迎反饋。中國新聞部電郵：wwpcnnews@tkww.com.hk

香港文匯報訊香港文匯報訊 新中國成新中國成

立以來第一條國家層面統籌立以來第一條國家層面統籌

建設的通江達海運河工程建設的通江達海運河工程——平陸運河平陸運河99月月1616日將正式通日將正式通

航航。。千百年來中國西南船運一直沿郁江到西江千百年來中國西南船運一直沿郁江到西江、、珠江珠江，，東流東流

到粵港澳大灣區內經深圳到粵港澳大灣區內經深圳、、香港出海香港出海，，自自1616日起西南貨物日起西南貨物

「「繞粵出海繞粵出海」」的歷史宣告終結的歷史宣告終結，，運船將在廣西南寧港分流轉運船將在廣西南寧港分流轉

折向南折向南，，經平陸運河由北部灣出海經平陸運河由北部灣出海。。運河縮短數百公里的航運河縮短數百公里的航

程程，，壓縮了物流成本壓縮了物流成本，，中國西南地區的企業表示中國西南地區的企業表示，，平陸運河平陸運河

相當於為西南部地區開闢了一條直抵東盟的相當於為西南部地區開闢了一條直抵東盟的「「水上高速公水上高速公

路路」。」。 ●●香港文匯報記者香港文匯報記者蘇徵兵蘇徵兵、、孟冰孟冰 廣西廣西、、重慶報道重慶報道


