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北京南下第三條大通道
京港高鐵雄商段開通

將構建京津冀、中原地帶、長江中游與大灣區新走廊
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●責任編輯：趙一聃A16 中國

28日，全長552公里的京港高鐵雄安

至商丘段正式開通運營。國鐵北京局計

統部高級經濟師侯立波表示，該路段的

開通運營，形成了從北京南下的第三條

高鐵大通道，填補了京廣高鐵和京滬高

鐵之間的路網空缺。

有業內人士進一步指出，京港高鐵未

來全線完工後，將構建貫通中國南北的

高速客運新走廊，將京津冀、中原地

帶、長江中游與粵港澳大灣區更緊密鏈

接起來。據《中長期鐵路網規劃》，京

港高鐵作為中國「八縱八橫」高鐵網中

的「一縱」，未來實現全線貫通後，將

起自北京豐台站，經由雄安、合肥、南

昌、深圳等地，終至香港西九龍站。

●香港文匯報記者 郭瀚林 北京報道

28日早8時06分，香港文匯報記者搭乘
京港高鐵雄商段出京方向的首趟

G3935次列車駛離北京。這段高鐵全線共設位
於河北的雄安、衡水南、位於山東的聊城西、
梁山、菏澤東、位於河南的商丘等16座車站，
其中10座為新建車站。近年來，京港高鐵這條
縱貫南北的鋼鐵新動脈正在加速鋪展。截止目
前，雄安至商丘段、商丘至合肥段、合肥至安
慶至九江段、南昌至贛州段、贛州至深圳段、
深圳至香港段已建成運營。其餘路段中，南昌
至九江段在建，北京豐台至雄安段項目正在積
極有序推進前期工作。相關鐵路專家告訴香港
文匯報記者，未來京港高鐵全線貫通後，將打
通京津冀經中原地區、長江中游經濟帶，直達
粵港澳大灣區的快速通道，便利沿線居民商旅
通勤、跨境探親、旅遊出行，為全國區域經濟
版圖帶來一次深刻重塑。

激活南北經濟循環全新活力
高鐵上，北京大學學生鐵路文化協會的吳爭

同學對香港文匯報記者表示，他特意趕來體驗
京港高鐵雄商段的首發列車。他發現，與主要
串聯大城市的京滬、京廣高鐵不同，該路段的
投入運營填補了兩條線路之間廣大縣城地區的
高鐵空白。「車上許多旅客都有頻繁往返北京
和老家的需求，京港高鐵雄商段開通之後，第
一次讓他們擁有了進京的直達高鐵列車，這是
一個非常便民的舉措。」
京港高鐵雄商段北起雄安站，經河北、山

東、河南三省10市，終至商丘站。長期以來，
冀中南平原、魯西南腹地與豫東地區都是中國
重要的勞動力輸出地，因缺少直達主幹高鐵，
「打工族」北上京津、南下灣區只能繞路換
乘，耗費大量時間與精力。京港高鐵全線通車
後，民眾異地團圓、周末出遊、商務通勤都更
加從容。同時，京港高鐵還將打破資源流通堵
點，讓京津冀的科創人才、中原的勞動力與農
產品、廣東的製造業優勢、香港的國際出口更
高效互聯互通，激活南北經濟循環的全新活
力。

京港高鐵將「接棒」京九鐵路
1996年9月1日，京九鐵路全線通車，這條

北起北京，南至香港的幹線鐵路，30年來累計

發送旅客17.7億人次、貨物10.53億噸。現如
今，京港高鐵正準備「接棒」。香港文匯報記
者注意到，相隔30年的這兩條鐵路，都串聯起
了多座中小城市。這些城市接入全國鐵路網
後，本地特色產業得以走出地域、拓寬市場，
同時承接南北優質資源與發展經驗，助力產業
轉型升級，突破發展瓶頸。30年來，中國鐵路
「變」的是速度與體驗，「不變」的則是暢通
經濟往來、服務全體人民的總目標。

老鐵路人見證時速跨越式發展
國鐵濟南局濟南機務段退休司機郭新濟對香

港文匯報記者說，1996年時自己曾駕駛京九鐵
路聊城段首發列車南下。那時機車最快才跑
120公里，聊城到商丘要跑5個多鐘頭，現在只
需1個多鐘頭，快了不止四倍。「今天，復興
號時速有350公里，是我們當年不敢想的。時
代在發展，鐵路在進步，接力棒交到年輕同志
們手裏，我們老一代鐵路人十分放心。祝願京
港高鐵安全平穩運行，祝願中國鐵路越跑越寬
廣。」

香港文匯報訊 據新華社報道，中共中央總書記、
國家主席、中央軍委主席習近平近日就建設更高水
平平安中國作出重要指示指出，黨的十八大以來，
平安中國建設取得顯著成效，人民安居樂業、社會
安定有序的良好局面更加鞏固，我國成為世界上最
安全的國家之一。
習近平強調，新征程上，要以新時代中國特色

社會主義思想為指導，堅定不移貫徹總體國家安

全觀，堅持和加強黨的全面領導，統籌發展和安
全，注重懲防並舉、標本兼治，強化法治支撐、
科技賦能，加強國家安全體系和能力建設，提高
公共安全治理水平，完善社會治理體系，防範化
解各類風險，在國家更加安全、社會更加有序、
治理更加有效、人民更加滿意上持續用力，以更
高水平平安中國建設保障中國式現代化行穩致
遠。

平安中國建設工作會議在京召開
平安中國建設工作會議28日在京召開。會上傳達

了習近平重要指示。中共中央政治局委員、中央政
法委書記陳文清出席會議並講話。他指出，習近平
總書記的重要指示為平安中國建設擘畫了藍圖、指
明了方向。在黨中央堅強領導下，平安中國建設成
就舉世公認，「平安」已成為「中國之治」的顯著

標誌，這根本在於以習近平同志為核心的黨中央領
航掌舵，在於習近平新時代中國特色社會主義思想
科學指引。我們要堅定不移貫徹總體國家安全觀，
深入學習貫徹習近平總書記重要指示精神，在黨中
央集中統一領導下，懲防並舉、標本兼治，齊抓共
管、形成合力，奮力建設更高水平平安中國。
會上，授牌命名60個平安中國建設示範市和160

個平安中國建設示範縣，受表彰代表作交流發言。

就建設更高水平平安中國作重要指示

習近平：在國家更加安全、人民更加滿意上持續用力

香港文匯報訊（記者 賀鵬飛 昆山報道）9月
28日，蘇州陽澄湖大閘蟹正式開捕。今年陽澄湖
大閘蟹產量和品質都處於近年來較好水平，價格
跟去年同期基本持平。目前已有多家大閘蟹經銷
企業獲得出口香港資格，但具體細節仍有待協
商，香港消費者想要品嘗正宗的陽澄湖大閘蟹尚
需時日。

全年大閘蟹總產量料約1.01萬噸
當天上午，在陽澄湖廣闊的圍網養殖區，一艘

艘掛滿紅綢的捕蟹船隻滿載喜悅，劈波斬浪，蟹
農熟練地彎腰起籠。而在沿湖的高標準池塘養殖
區內，地籠緩緩破水而出，水花翻湧間，一隻隻
「青背、白肚、金爪、黃毛、壯體」的大閘蟹張
牙舞爪，盡顯活力生機。

據蘇州市農業農村局副局長顧東華介紹，根據
近期抽樣測定顯示，全年陽澄湖大閘蟹總產量預
計約 1.01 萬噸，其中圍網養殖區域面積 1.53 萬
畝，產量1,600噸左右；沿湖周邊高標準池塘面積
6.54萬畝，產量8,500噸左右，整體生產態勢較為
平穩，成色穩中有進。
「隨着今日正式開捕，陽澄湖大閘蟹將陸續供

應全國各地及海外市場，價格跟去年開捕同期基
本持平。以4兩（200克）公蟹和3兩（150克）母
蟹為例，目前市場價為80元（人民幣）左右。」
蘇州市陽澄湖大閘蟹行業協會新聞發言人姚水生
表示，今年陽澄湖大閘蟹產區得益於風調雨順的
氣候環境，特別是在沿湖各級政府部門和協會的
關心指導下，在廣大養殖戶的精心管護下，湖區
圍網和高標準改造池塘養殖的大閘蟹品質和產量

都取得了好成績。他特別提示廣大消費者，陽澄
湖大閘蟹的最佳品味期在10月中旬至12月中旬。
大閘蟹一直深受香港市民喜愛，內地大閘蟹直

供香港渠道自2016年叫停，直至去年才恢復，多
批江蘇大閘蟹直接供港，不過其中並不包括最為
有名的陽澄湖大閘蟹。據悉，目前蘇州已有多家
陽澄湖大閘蟹經銷企業獲得出口香港資格，但最
終能否直接供港目前還不確定。
「我們積極培育出口經營主體，加強資質輔

導和聯合監管，持續穩固和開拓海外市場。」
顧東華表示，近年來，蘇州市相關部門把功夫
下在監管上，讓每一隻大閘蟹來路清楚、去向
可查。今年蘇州將持續推廣品牌統一專用包
裝，每箱加貼防偽標貼，做到一箱一碼，支持
掃碼核驗，搭建交易申報平台，嚴格落實銷售

登記制度。養殖戶完成交易登記後，依據實際
銷售進度，逐步核發蟹扣，實現一蟹一扣、核
定發放、精準到戶。同時，設立交易監管點，
強化產銷數據比對，讓消費者買得明白、吃得
放心。

2026年大閘蟹防偽專用標識發布
在開捕現場，2026年陽澄湖大閘蟹防偽專用標

識正式發布。今年繼續沿用「一蟹一扣、一箱一
貼」的雙重防偽機制，蟹扣不僅採用了農產品地
理標誌圖案和唯一的序列號，更創新融入了AI防
偽點碼技術，採用環保異形結構，極難複製且不
可重複使用。掃一掃，從養殖水域到苗種來源、
從上市時間到售賣數據實行全程溯源，以科技之
手捍衛消費者的每一口安心。
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香港文匯報訊（記者 王欣欣 黑龍江報道）9月 28
日，中國緯度最高、全年溫差最大、首條穿越多年島狀
凍土區的高速鐵路——哈爾濱至伊春高速鐵路（哈伊高
鐵）全線正式開通運營。這條設計時速250公里的高寒
高鐵，穿越小興安嶺腹地，攻克極寒凍土、跨線施工、
高寒站房建設等多項難題，將哈爾濱至伊春的鐵路運行
時間從約7小時壓縮至最快1小時46分，徹底打通黑龍
江北部交通大動脈，將中國高鐵版圖進一步向北拓展。
哈伊高鐵全線設哈爾濱、哈爾濱北、呼蘭北、興隆鎮

西、綏化南、慶安南、鐵力、日月峽、伊春西9座車站，
其中伊春西站是中國最北高鐵站。開通運營初期，每日安
排動車組列車最高38列，伊春西站至北京朝陽站最快8小
時46分鐘可達。哈爾濱至綏化間最快運42分鐘，哈伊高
鐵成為城市間的「公交車」，產業協同、人才流動有了更
高效的通道。
據介紹，哈伊高鐵是國家「八縱八橫」高速鐵路網京

哈—京港澳通道的重要延伸，填補了黑龍江省北部高鐵
交通空白，使中國北部高鐵網絡更加完整。作為國內首
條穿越高寒島狀凍土區的高速鐵路，哈伊高鐵沿線冬季
極端低溫可達零下40℃，全年溫差超70℃，零散分布
14段共計5.8公里的島狀多年凍土帶，凍土層埋深3至6
米，凍脹敏感、穩定性差、極易融沉，被視作高鐵建設
的「禁區」。
「所謂多年凍土，實際就是地下深淺不一的冰塊，小

的幾十米，大的五六百米，不僅土冰石混合物施工難度
大，且夏天融化冬天冰凍。為了保證高鐵施工建設和穩
定運行，我們採取的主要措施是小塊融化挖出，大塊就

在地下安裝個『冰箱』，讓它常年冰凍。」黑龍江鐵路
發展集團有限公司工程管理部副部長成永龍生動解釋
道。普通施工工藝根本扛不住高寒凍土的反覆凍融擾
動。為此，項目團隊組建專項攻關組，現場反覆試驗、
聯合攻堅，首創「5%水泥+3%高性能抗凍脹改良劑」
複合改良填料，成功填補中國島狀多年凍土區純粗粒填
料施工研究空白，從材料源頭解決路基凍融變形難題。

國內首例高鐵橋樑多年凍土樁基施工
據介紹，橋樑樁基施工中，項目在國內首次應用超長

雙層護筒施工工藝，內外護筒均深入凍土層，確保每根
護筒穿越凍土層至少1米，並在雙層護筒間塗刷瀝青、
填充隔溫材料，避免施工熱量對凍土層造成擾動，完成
了國內首例高鐵橋樑多年凍土樁基施工。此外，建設團
隊引入智能化保溫棚，將有效施工期延長3個月；採用
墩身與破冰體一體澆築工藝搭配新型抗寒耐磨塗層，大
幅提升橋墩抗冰衝擊、抗凍防滲性能。
針對冬季極端低溫可達零下40℃的嚴寒氣候，中鐵建設

伊春西站項目負責人施欽偉介紹，建設團隊給伊春西站這
座最北高鐵站穿上了「防寒鎧甲」：窗戶採用三層玻璃搭
配雙重中空隔熱層，外牆加厚保溫層，嚴密封堵冷風滲透
縫隙。站房設計以「林海雪原，松韻龍騰」為主題，屋頂
曲線呼應小興安嶺群山起伏，超大弧度坡屋頂最大坡度近
76度，兼具美學表達與快速排雪功能。建設團隊針對性優
化施工工藝，採用高強度耐寒建材，優化站房密封保溫結
構，強化站台、雨棚、通道的防積雪、抗凍脹設計，有效
抵禦極寒天氣與凍土形變帶來的影響。

陽澄湖大閘蟹開捕 直供港細節待協商

中國最北高鐵 哈伊線開通
●9月28日，京港高鐵雄商段正式開通運營。圖為旅客乘坐京港高鐵雄安至商丘段首發列車。 香港文匯報北京傳真

●通車後「打工族」北上南下更便捷。 中新社


